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ABSZTRAKT

A tanulmany vizsgalatanak célja, hogy a digitalis id6pontfoglaléd és varakozaskezelé rendszerek milyen
médon jarulhatnak hozza Magyarorszag schengeni kiilsé hatarszakaszan, elsésorban a magyar—szerb
viszonylatban, a Rdszke—Horgos autépalya-hataratkelShely hatarforgalmanak hatékonyabb  és
tervezhetbb kezeléséhez. A kutatis 6sszehasonlité elemzés keretében vizsgalja a Bulgaria, Esztorszag,
Finnorszag, Litvania és Ukrajna hataratkelShelyein alkalmazott idépontfoglalé és varakozaskezels
rendszerek mikodését, valamint azok beéptilését a hatarforgalom-ellenérzési rendszerekbe. Az elemzés
kiterjed a kilénb6z4 finanszirozasi és tzemeltetési modellek sajatossagaira, elényeire és hatranyaira,
tovabba értékeli a Magyarorszagon jelenleg folyamatban 1évé terveket és fejlesztéseket. Az eredmények
alapjan az online digitalis idépontfoglalds, a valds idejd forgalomszervezés és a fizikai varakozasi zénak
Osszehangolt alkalmazasa érdemben hozzajarulhat az autépalyadkon és a hataratkelGhelyek el6tti
teriileteken kialakulé torlédasok, valamint a hataratlépési varakozasi id6k csékkentéséhez. A rendszer
eredményességét ugyanakkor a technoldgiai megoldasok mellett a jogi kbrnyezet, a finanszirozasi és
tzemeltetési modell megvalasztisa, tovabba az allami és maganintézmények kézotti egylittmikodés is
meghatdrozza. A nemzetkdzi tapasztalatok arra utalnak, hogy a rendszer fokozatos bevezetése, logikus és
rugalmas felépitése, valamint korszerd technolégiai megoldasok alkalmazasa szakmailag megalapozhatja
a hazai bevezetést, és elsegitheti a hatarforgalom hatékonyabb, fenntarthatébb és kézlekedésbiztonsagi
szempontbdl kedvezsbb kezelését.

KULCSSZAVAK:
kozlekedésbiztonsdg, hatarforgalom-ellenérzés, hatarigazgatas, idSpontfoglalé rendszer, varakozasi zona,
varakozaskezel$ rendszer

ABSTRACT

The aim of the study is to examine how digital appointment booking and waiting management systems
can contribute to the more efficient and predictable management of border traffic along Hungary’s
Schengen external borders, with particular emphasis on the Hungarian—Serbian border section and the
Részke—Horgos motorway border crossing point. The research applies a comparative analysis to examine
the operation of appointment booking and waiting management systems used at border crossing points
in Bulgaria, Estonia, Finland, Lithuania and Ukraine, as well as their integration into border traffic control
systems. The analysis covers the characteristics, advantages and disadvantages of different financing and
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operational models and also assesses the plans and developments currently under way in Hungary. The
findings indicate that the coordinated application of online digital appointment booking, real-time traffic
management and physical waiting zones can make a significant contribution to reducing congestion on
motorways and in areas preceding border crossing points, as well as to shortening border-crossing waiting
times. At the same time, the effectiveness of such a system is determined not only by technological
solutions, but also by the legal framework, the choice of financing and operational model, and potential
cooperation between public and private institutions. International experience suggests that the gradual
introduction of the system, its logical and flexible structure, and the application of modern technological
solutions can provide a sound professional basis for its implementation in Hungary and contribute to
more efficient, sustainable and road-safety-oriented management of border traffic.

KEYWORDS
road safety, border checks, border management, appointment booking system, waiting area, waiting
management system
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BEVEZETES

Az Eurdpai Uni6 és a schengeni térség egyik legforgalmasabb, valamint az illegalis migracio
¢s ahhoz kapcsolodd mas jogellenes cselekmények szempontjabol legkritikusabb kiilsd
hatarszakasza a magyar-szerb, amelynek hataratkel6helyein évente tobb milli6 személy és
jarmi 1ép at. Roszke-Horgos autopalya hataratkeldhely 6nmagaban évente tobb mint 2,5 millid
személy- €s kozel 750 ezer tehergépjarmii athaladasat kezeli, amely jelentds terheléssel jar mind
a kozlekedési, mind pedig a hatarellendrzési infrastruktarara. A csticsidészakokban — példaul
nyaron, vagy az €v végi linnepek iddszakaban — kialakul6 forgalmi torlédasok sok esetben 2-6
Oras varakozasi 1d6t is eredményezhetnek a személyforgalomban, azonban a teherforgalom
esetében ennél hosszabb varakozasi 1d6 is eléfordulhat. Az autdpalyan torténd varakozas
jelensége kozlekedésbiztonsagi kockazatokat rejt, valamint gazdasagi veszteségeket és a
kornyezet terhelését okozzak a térségben.

Ezen probléma az unid legtobb tagallamaban kihivast jelent, amelynek kezelését kiilonb6zd
megoldasokat alkalmaznak. Esztorszag és Litvania mellett a Finnorszagban bevezetett — az észt
GoSwift vallalat technologiajara épiilé — digitalis idOpontfoglald rendszerek bizonyitottak,
hogy az online idOpontfoglalds, a valds idOben torténd forgalomszervezés és a fizikai
véarakozasi zonak kombindcidja hatékonyan csdkkenti a torlddasokat, a varakozasi iddt, tovabba
jotékony hatassal van a kozlekedésbiztonsagra és segiti a logisztikai szektor szdmdara a
tervezhetdség javitasat.

Jelen tanulmany célja, hogy a nemzetkozi gyakorlatokat bemutatva olyan megoldasi
javaslatokat dolgozzon ki, amelyek hossza tdvon képesek lehetnek biztositani a magyar-szerb
hatarszakaszon a forgalom biztonsagos, kiszamithatd €s a mai kor elvarasainak megfeleléen
fenntarthatd kezelését. Az idOpontfoglaldé rendszerek nem csupan a forgalmi torlodasok
enyhitését szolgaljdk, hanem hozzajarulnak az érintett hataratkeléhelyek fejlesztéséhez, az
ellendrzési folyamatok és technologidk gyorsitasahoz, valamint az ellatasi ldncok gazdasagi
racionalizalasdhoz.

A tanulmany részletesen bemutatja a Bulgariaban, Esztorszagban, Finnorszagban, Litvaniaban
¢s Ukrajndban mar évek ota mikodd iddpontfoglald rendszerek mechanizmusait ¢és
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eredményeit, amelyek kizdrolag az adott orszadgbol torténd kilépd iranyban keriilnek
alkalmazasra. Ezek a megolddsok hatékonyan tamogatjdk a hatarforgalom-ellenérzés
folyamatait, valamint a kozati forgalom szervezését az érintett hataratkelOhelyeken és azok
térségében. A tanulmany emellett bemutatja a jelenleg folyamatban 1évé magyar fejlesztés
aktualis allapotat, és tobb olyan fejlesztési lehetdséget is felvazol a nemzetkozi jo gyakorlatok
alapjan, amelyek megfelelden adaptalhatok a magyar viszonyokra. Ezek kozott szerepel tobbek
kozott a valds idejli informacioszolgaltatas egy mobil alkalmazason keresztiil, a fizikai parkolok
kialakitdsa ¢és a kapacitdsok optimalizalasa, valamint a mesterséges intelligencia alapu
iigyélszolgalati megoldasok fejlesztése. Uzemeltetési szempontbdl bemutatasra keriilnek a
kiilonb6zé modellek (allami, magan, PPP és low-cost), valamint szakmai ajanlasok kertilnek
megfogalmazasra a magyar idépontfoglalé rendszer kialakitasara, tovabbi fejlesztésére. A hazai
szinten  bevezetésre  keriil6  rendszer jelentdsen  hozzajarulhat = Magyarorszag
kozlekedésbiztonsagi helyzetének javitdsdhoz, a schengeni kiilsé hatarszakaszon 1évo
hataratkelohelyek korszeriisitéséhez és a gazdasag élénkitéséhez.

NEMZETKOZI PELDAK

A nemzetkdzi példak elemzése soran kiemelt hangsulyt kap a Litvaniaba kikiildott magyar
delegacid szakmai tapasztalatainak bemutatasa, ennek megfelelden ezen alfejezet terjedelme és
részletessége meghaladja a késobbi részekét.

A tanulmanyut célja a jovoben bevezetendd hazai iddpontfoglald rendszer el0készitése,
valamint a litvan modell gyakorlati mikddésének elemzése volt.

Mig a Litvaniaval foglalkozo alfejezet kozvetlen, helyszini vizsgalatokra és tapasztalatokra
épiil, a fejezet tovabbi nemzetkdzi példai elsdsorban szakirodalmi feldolgozasokon és korabbi
kutatési eredményeken alapulnak.

Litvaniat

A Kozlekedési ¢és Hirkozlési Minisztérium ala tartoz6 HatéaratkelOhely Infrastruktara
Igazgatosagot 2005-ben hoztak 1étre azzal a céllal, hogy ellassa a szarazfoldi hataratkel6helyek
¢s a jarmilivek szadmara kialakitott véarakozéasi zondk épitésének megszervezésével, a
vagyonkezeléssel, valamint a hataratkel6helyek megkdzelitésének megszervezésével
kapcsolatos feladatokat.

Az lgazgatésag egyik alapvetd feladata a hataratlépésre véarakozd jarmiivek sorainak
iranyitasdhoz kapcsolddo szolgéltatadsok biztositasa. Ez a tevékenység kozvetleniil hozzajarul
ahhoz, hogy a Litvan Koztarsasag Beliigyminisztériuma ala tartozé Allami Hatarrszolgalat
(SBGS), valamint a teriileti vdmhivatalok (TCO) munkatarsai zavartalanul és folyamatosan
ellathassak ellendrzési feladataikat a hataratkeldhelyeken.

A litvan—belarusz hataron 14, mig a litvan—orosz hataron 5 szarazfoldi hataratkelOhely talalhato
A jelenlegi geopolitikai helyzet kdvetkeztében ezek koziil 6sszesen 14 atkeldhely ideiglenesen
zarva tart, ami jelent6s hatassal van a forgalomszervezésre és az ateresztoképességre.

A teherforgalmi exportot kiemelték a beszamold soran, amellyel Osszefiiggésben a 1. abran
szerepld adatokat kozolték a tehergépjarmiivek forgalmardl a kiemelt atkel6helyek (BCP)
vonatkozasaban.

1 A megallapitasok és informaciék a Litvanidban tanulméanytton részt vevé magyar delegacio részére a
Kozlekedési és Hirkozlési Minisztérium ald tartozd Hataratkel6hely Infrastruktara Igazgatdsdg vezetdje,
Mindaugas Zobiela altal megtartott prezentcion, alapulnak — Vilnius, Litvéania, 2025. szeptember 23.
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1. abra
A teherforgalom alakuldsa a kiemelt litvan hataratkelohelyen 2024. évben

MEDININKU BCP SALCININKU BCP KYBARTU BCP
Napi atlag (2024) 161 117 93
Havi atlag (2024) 4925 3578 2 848
2024-ben osszesen 59 098 42 938 3477

Forras: sajat szerkesztés a Litvania Kozlekedési és Hirkozlési Minisztériuma ala tartozo
Hataratkelohely Infrastruktura Igazgatosag (2024) adatai alapjan

A GoSwift vallalat és az EVIS rendszer bemutatdsa?

A GoSwift fejleszté ¢és Tlizemeltetd cégesoport 2011 ota fejleszt forgalomiranyitasi
megoldasokat web- és mobilplatformokra. Céljuk a jarmiivek virtudlis sorban allasanak
eldsegitése a hataratkel6helyeken, termindlokon (logisztikai, ipari komplexumokban,
kikotokben) és turisztikai latvanyossagoknal. A GoSwift a Smart City intelligens kozlekedés
elkotelezett hive, hangsulyozva a meglévd infrastruktura hatékonyabb kihasznalasat.

Jelenleg a Baltikumban érvényben 1évé hatdrzarasok és szigort korlatozasok drasztikusan
csOkkentették a kozuti drufuvarozas ateresztoképességét. A zavarok kovetkezményeként hosszii
sorok alakulnak ki az orosz és belorusz hataroknal, ami az aruszallitas hatékonysaganak jelentds
csokkenését okozta. A hatarokon tapasztalhatd torlodasok szamottevoen novelik a
kornyezetvédelmi szempontbol aggodalomra okot adod karos kibocsatasokat és az
energiafogyasztast, ami kiilondsen nagymértékben jelentkezik a felkésziiletlen régiokban.

Az eldzetes id6pontfoglalas soran a kovetkezd adatokat kell elektronikusan rogziteni: eCMR,
gépjarmiivezetd okmanyai, gépjarmiivezetd ellendrizhetd biometrikus adatainak megnevezése,
munkateriilet biztonsagi eldirdsanak elfogadéasa, id6-intervallum foglalas (a rendszer 1 6ras
iddablakokat ajanl fel).

A GoSwift rendszer fejlesztésének jovobeli iranya, vizioi

A cég kiemelt figyelemmel koveti az az ugynevezett 4. szintli onvezetést megvaldsitod jarmiivek
fejlesztését, kiilondsen a tehergépjarmiiforgalom tekintetében. Napjainkban egyre tobb ipari
szektor érdeklddését kelti fel a jarmiivezetd nélkiili aruszallitas lehetdsége, annak egyértelmii
elényei miatt. Az Egyesiilt Allamokban, Kindban és Eurépaban mar vannak miikodé onvezetd
megoldasok, ahol bizonyos, elére meghatarozott kortilmények kozott (pl. autdpéalyan vagy
kijelolt utvonalakon) teljesen Onalldan, emberi beavatkozas nélkiil kézlekednek kamionok,
kisteherautok. Ezek a rendszerek folyamatosan fejlddnek és egyre nagyobb tavokat tudnak
megtenni, amelybdl adddoan fel kell késziilni az Onvezetd jarmiivek hataratlépésének
biztositasara is. Ez a GoSwift szerint a rendszeriik tovabbfejlesztésével, a digitalizalt adatok és
automatizalt folyamatok emberi beavatkozast nélkiil6z0 atalakitasaval lehetséges lesz.

A hatarforgalom atlathatobba és szervezettebbé tétele érdekében Litvanidban 2011-ben vezették
be a GoSwift rendszerére €piild Electronic Vehicle Queue Information Systemet (EVIS). A
rendszer észt fejlesztésii alapokra €piil, amelyet a litvan allam sajat igényeihez igazitva adaptalt.

2 A megallapitasok és informacidk a Litvanidban tanulmanyuton részt vevé magyar delegacid részére a GoSwift
vallalat vezérigazgat6ja, Madis Sassiad altal megtartott prezentacién, alapulnak — Vilnius, Litvania, 2025.
szeptember 23.
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Az EVIS lehet6vé teszi a jarmiivek szamara az online elézetes sorfoglalést, €s jelenleg a litvan—
orosz hataron Kybartai, valamint a litvan—belarusz hataron Medininkai és Sal¢ininkai
hatéaratkel6helyeken miikodik.

Az EVIS rendszer alkalmazasanak célja a hataratkel6helyek elotti torloédasok csokkentése, a
jérmiforgalom kiszamithatobba tétele, valamint az ellendrzési folyamatok hatékonyabb
szervezése. A rendszer minden jarmiikategoria szamara elkiilonitett sorokat biztosit, igy a
tehergépjarmiivek, személygépkocsik €és egyéb kategoridk forgalma egymadstdl fliggetleniil
kezelhetd.

Az EVIS rendszer adminisztratori feliiletén a megfeleld szintii jogosultsaggal rendelkezd — az
lizemeltetést végzo — felhasznalok konfiguralhatjdk a rendszer miikddési paramétereit. Itt pl.
beallithatok az egyes hataratkeldhelyek és varakozasi teriiletek a feliileten torténd megjelenitése
vagy elrejtése, a jarmukategoriak, elsobbségi kategoridk és az ido-intervallumok kapacitasa is
— vagyis 1 6raban foglalhat6 idopontok darabszdma.

2024. december 1-je oOta minden tehergépjarmii vezetd szamara kotelezd az eldzetes
regisztracid. A kisebb bilateralis atkel6k nem rendelkeznek véarakozasi zonaval (Ministry of
Transport and Communications, 2024). Az orosz hatarndl a varakozasi zondk allami
tulajdonban vannak, a belarusz hataron a tulajdonjog és az lizemeltetési felelésség kérdése
nyitott.

Az idépontfoglalas dija 5,00 EUR a tehergépkocsik esetében (beleértve a 0,20 EUR tranzakcios
dijat), valamint 1,15 EUR a személygépkocsik esetében (beleértve a 0,15 EUR tranzakcios
dijat) (EVIS, n.d.).

Az EVIS rendszeren keresztiil végrehajtott idépontfoglalasokkal kapcsolatban az alabbi adatok
keriiltek ismertetésre (2. abra).

2. abra
Az EVIS rendszeren keresztiil végrehajtott idépontfoglalasok a kiemelt hataratkelohelyeken 2023 és
2024 évben, valamint 2025 [-VIII. ho kozott

MEDININKU BCP SALCININKU BCP KYBARTU BCP

Forras: sajat szerkesztés Litvania Kozlekedesi és Hirkozlési Minisztériuma ala tartozo Hataratkelohely
Infrastruktura Igazgatosag (2025) adatai alapjan
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A DURGA UAB dltal Litvénidban tizemeltetett varakozdsi zéona miikédése ®

A Durga UAB (Zrt.) altal mtkodtetett varakozasi zona a litvan—belarusz hatar egyik stratégiai
logisztikai pontja, kiilondsen a Medininkai—-Kamenyj Log (tovabbiakban: Medininkai)
hataratkelohely eldtti elhelyezkedése miatt (4. szdmu abra), és célja a kamionforgalom
rendezetten, biztonsdgosan ¢és kulturdlt modon torténd kezelése.

A varakozasi zona célja, hogy a nemzetkozi arufuvarozasban részt vevd jarmiivek szdmara
parkolasi kapacitast biztositson, miel6tt azok a hataratkeldhelyen kilépésre jelentkeznek. A
rendszer révén a hataratlépések idozitése szabalyozottabba valik, ami csokkenti a torlodasok
kialakulasanak esélyét.

A Durga varakozasi zona integralt logisztikai €és szolgaltatd kozpontként muikodik, amely
parkolast, elektronikus sorbadllési rendszert (EVIS), vamiigyi ligyintézést, valamint alapvetd
komfortszolgaltatdsokat (zuhanyzo, mosoda, illemhely, kavézd, bolt) biztosit. A parkolas
kizarolag elézetes regisztracioval lehetséges, a tehergépjarmiiveket a rendszer a sorbanallas
rendje szerint hivja a hatarhoz.

A 380 férdhelyes kapacitas ugyan jelentds, de a valtozo forgalmi igények miatt iddszakosan
torlodasok alakulnak ki, kiilondsen korlatozott hatarforgalom vagy forgalomnovekedés esetén.
Ez ramutat arra, hogy a fizikai infrastruktira Onmagaban nem elegendd, a hatékony
miikodéshez szervezett forgalomiranyitasra és rugalmas operativ alkalmazkodasra is sziikség
van.

A miikodést szigort szabalyok keretezik. Csak miiszakilag megfeleld, regisztralt jarmiivek
Iéphetnek be, tilos a kijaratok akadalyozéasa, az engedély nélkiili fotdzas, kereskedelmi
tevékenység, jarmiimosas és a nem megfelelden kezelt veszélyesaru-szallitas. Ezek biztositjak
a rendet és biztonsagot, ugyanakkor korlatozzak a jarmtivezetok mozgasterét.

A litvan—belarusz hataron az utobbi évek politikai és biztonsagi fesziiltségei, valamint a 2025
6szi korlatozasok kdvetkeztében tobb atkeld forgalmat részben vagy teljesen felfiiggesztették,
ami jelentds torlddasokat eredményezett. Mindez ravildgit arra, hogy az ilyen varakozasi zonak
stratégiai jelentséglick a forgalom rendezésében és a biztonsag fenntartdsaban, ugyanakkor
nem képesek minden rendkiviili helyzet kezelésére rugalmas forgalomszervezés nélkiil.

Esztorszag (GoSwift rendszer)

Az észtorszagi sz€ékhelyli GoSwift vallalat 2011 ota lizemeltet digitalis varakozas- €s
sorbanallaskezel6 megoldast, amelyet els6sorban a nemzetkozi hataratkel6helyeken
alkalmaznak a jarmiiforgalom szervezett lebonyolitasara (GoSwift, 2020). A GoSwift altal
fejlesztett Queue Management Service 1ényege, hogy a hagyomanyos, a hataratkel6helyeken
megjelend fizikai (kamion)sorok helyett virtualis id6pontfoglalasi rendszer miikodik, amelynek
keretében a jadrmiivezetOk eldre le tudjak foglalni a tervezett hataratlépés idépontjat online vagy
mas csatornakon keresztiil (ITS Estonia, 2020). A rendszer célja a varakozasi idok csokkentése,
a forgalom kiszdmithatobba tétele és a hatarforgalom-ellendrzés hatékonysaganak novelése.

A GoSwift fenti megoldasa a hatdsdgok altal végzett hatarellendrzést kiegésziti, timogatja a
forgalom tlitemezésével €és a kapacitasok eldzetes tervezhetdségének biztositasaval. Az észt
hatarigazgatas gyakorlataban a GoSwift rendszer kulcsfontossagu szerepet tolt be az Esztorszag
¢€s Oroszorszag kozotti kiilsd schengeni hatarszakaszon. A szolgaltatas 2011. augusztus 1-jét6l
miikddik. Hasznalata nem kotelezd, de a regisztralt jarmiivek szamdra eldnyt jelent az athaladas
soran.

3 A megallapitasok és informaciok a Litvanidban tanulméanytton részt vevé magyar delegacio részére tartott
prezentacion, valamint a Durga UAB (2025) képviseldivel és a varakozasi zona munkatarsaival folytatott helyszini
egyeztetésen alapulnak — Vilnius, Litvania, 2025. szeptember 23.
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A balti orszdgban a rendszer alkalmazésa jelentdsen mérsékelte a korabbi, akar t6bb napos
varakozasi idoket. A szolgaltatas révén a varakozas ideje, amely tobb esetben akar 60 orat is
meghaladta, 1,5-2 d6rara csokkent az észt—orosz hatarszakasz atkeldin (ITS Estonia, 2020).

Az ukran-orosz habort, valamint az annak nyoman kialakult fesziilt geopolitikai helyzet, a
2024-2025. évi észt hatarigazgatasi fejlemények tovabb novelték a GoSwift rendszer
jelentéségét. A Narva—Ivangorod hataratkeldhely részleges lezarasa ¢és feljitdsa miatt a
forgalom egy része a délkelet-észtorszagi hataratkelok felé irdnyult, ami jelentds forgalmi
terhelést okozott Koidula és Luhamaa é4tkeldknél.

A rendszer magankoncesszids konstrukcioban miikodik, amelyben a teljes fejlesztési koltséget
a GoSwift vallalta at a koncesszids szerzodés keretében. A mukodtetés pénziigyi alapjat a
felhasznaloi dijak adjak: minden foglaldshoz 1,50 eurd értékli kotelezd foglalasi dij tartozik,
amelyet a jarmukategoriatol fiiggd, 0,05 és 14,47 eurd kozotti varakozohely-dijak egészitenek
ki (GoSwift, n.d.-b). Emellett a rendszer dijkoteles SMS-értesitési csomagokat is kinal,
amelyek 1,50 és 3,00 eur6 kozott mozognak (GoSwift, n.d.-a).

Finnorszag (GoSwift rendszer)

A finn GoSwift rendszer palydzaton elnyert, hatarozott idejli szerzédéssel indult 2014
aprilisdban Finnorszag és Oroszorszag legforgalmasabb kozuti hataratkel6helyén, Vaalimaa-
nal, és a kotkai tengeri kikotében. A szolgaltatasi szerz6dés 2021 aprilisaban lejart, de egy
kiegészité megallapodassal 2021 augusztusaig még miikodhetett.

Az 0j kamionparkol6 szolgéltatast nagyrészt automatikus miikodésre tervezték, az internetes
feliilet mellett lehetdséget adva a soféroknek az internetképes eszkdz nélkiili foglaldsra is.
Kezdetben a soférok kb. 80%-a a kotkai kikotd onkiszolgald terminaljan vagy a vaalimaai
parkolo GoSwift fiilkéinél regisztralt.

A rendszert call center is tamogatta. A kezdeti havi 9000 feletti hivasszadm késobb atlagosan
havi 2500-ra mérséklodott.

A jarmiivek iranyitasat a kijelzOk mellett radion is végezték, tdjékoztatva a varakozokat a
hataratkelést érintd eseményekrél. A miikddést rendszamfelismerd kamerdk segitették,
amelyekbdl automatikus riportok késziiltek a vamhatdsagnak. Tervben volt egy neuralis
elemzésen alapuld, valds idejii varakozasiidé-becsld funkcid bevezetése, amely végiil nem
valosult meg.

2020-21-ben a COVID-19 korlatozasok, a valtozo hatarellendrzési intézkedések és a
geopolitikai események miatt a hataratkelok forgalma jelentdsen ingadozni kezdett.

2022 januarjaban a finn kormany 0j kdzbeszerzést irt ki, amelyre a GoSwift is jelentkezett, de
az orosz-ukran konfliktus kitorése miatt ezt februarban torolték. Koriilbeliil egy év mulva
Finnorszag lezarta az Gsszes orosz hataratkeldt, amelyek jelenleg is zarva vannak (Finnish
Government, n.d.).

A vaalimaai hatarkezelési rendszer teljes mértékben allami és unios forrasokbdl épiilt fel. A finn
allam fedezte a koltségeket, az EU pedig kiilonféle programokon keresztiill nyujtott
tarsfinanszirozast.

Lettorszag (ERRYS)

Alett ERRS (Elektronikus Varakozés-Foglalasi Rendszer) online sorfoglalasi rendszert a kiilsd
szarazfoldi hataratkelOhelyeken, a hatarforgalom gordiilékenyebbé tétele érdekében vezették be
2025. oktober 15-én. Az eldzetes foglalas nélkiil a jarmiivek nem léphetnek 4t a hataron a
megszokott modon.
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Jelenleg Lettorszag Grebneva, Terechova és Paternieki atkelOhelyin keriilt a rendszer
bevezetésre, amely eldre jelezhetové teszi a hatarforgalmat, csokkenti a torlodasokat és
lehetové teszi a hatdsagok szamara a hatékonyabb iranyitast. A regisztracid dijkoteles, és
minden gépjarmiure, igy személyautokra, buszokra €s teherautokra vonatkozik.

Az ERRS egy kifejezetten koltséghatékony és rugalmas infrastruktira-modellként jelenik meg,
amelynek teljes projektkoltsége 2,82 millio eurd, ebbdl 2,397 millié eurd unids finanszirozas
(LVRTC, 2025). A rendszer alapvetd sajatossaga a moduléris kialakitas, amely az optikai
halozatoktol kezdve az elektromos ellatason at az adatatvitelig minden elemet olyan formaban
tartalmaz, hogy azok gyorsan ¢és koltséghatékonyan telepitheték legyenek. A modell egyik
legnagyobb eldnye, hogy lehetdvé teszi szezonalis, ideiglenes varakozasi zonak alkalmazésat,
mivel az elektronikus eléfoglalasi rendszer maga irdnyitja a forgalom lefolyasat, és igy nincs
sziikség végleges, nagy léptékii fizikai infrastruktara kialakitasara (ERRS, n.d.). Ezaltal
Lettorszag egy olyan megoldast valdsit meg, amely minimalizdlja az alland6 épitési
beruhdzasokat, mikdzben magas foktl rugalmassagot biztosit a hatarforgalom valtozo
intenzitasahoz val6 alkalmazkodasban.

Bulgaria

Bulgaridban a kiilsé szarazfoldi hataratkelok teherforgalméanak kezelése az elmult évtizedben
tobbszor atalakult. A torloddsok mérséklésére kordbban internetalapu eléfoglalasi és
varakozaskezel6 rendszereket vezettek be, am ezek talterhelés, tilfoglalas és manipulacié miatt
— kiilondsen a Torokorszag feldl érkezd forgalomban — nem bizonyultak hatékonynak. Emiatt
tobb helyszinen visszatértek a manualis, fizikai ellendrzésen alapulé iranyitdshoz (Solakova,
2025).

A Ruse-Giurgiu hataratkel6n terminalparkoldval és virtualis sorhivo rendszerrel szabalyoztak
a teherforgalmat. A kamionok csak a kijel6lt parkoloban varakozhattak, ahol regisztraciot és
elektronikus azonositot kaptak, majd sorra keriiléskor elektronikus értesitést kdovetden
hagyhattak el a terlletet (Santova, 2024). A cél az volt, hogy a jarmiivek ne kozutakon
torlodjanak, hanem ellendrzott koriilmények kozott varakozzanak.

A rendszer magankoncesszios modellben miikodik: a TIR Parking Ruse finanszirozta a
beruhazast, és dijbevételbdl lizemelteti. A kiilfoldi rendszam teherautdk 25 eurdt, a bolgar
jarmivek 8 eurdt fizetnek. Ez a gyakorlat tobb nemzetkdzi fuvarozodi szervezet részérdl
diszkriminacios kritikékat valtott ki (UNTRR, 2023). A koncesszié harmincéves id6tartamra
sz0l (2022-2052), és a maganvallalat nagyjabol évi 600 000 eurds bevételt kap, amely a
dokumentum 306 784 euros éves értékeként szerepel (Santova, 2024).

A vitak és rendszerhibak eredményeként Bulgaria 2025 januar 4-én megszintette a Ruse—
Giurgiu kozati hataratkel6helyen alkalmazott eldézetes iddpontfoglalé rendszerrel vald
forgalomszervezést és a teherforgalom kezelése visszakerllt az allami infrastruktira-
tizemeltetokhoz (Nikolov, 2024).

Ukrajna (eCherga)

Ukrajna 2023 majus kozepén vezette be az Electronic Border Crossing Queue (eCherga)
elnevezésli elektronikus varakozasi ¢€s hataratlépési rendszert, amelyet kezdetben 16
hataratkel6helyen alkalmaztak a tehergépjarmiivek hatdratlépési folyamatainak tdmogatdsa
érdekében. A rendszer célja a hatarforgalom tervezhetOségének javitdsa, a torlodasok
mérséklése és az ellendrzési folyamatok kiszamithatobba tétele. A webes és mobilalkalmazason
keresztiil elérhetd feliilet lehetévé teszi a tehergépjarmiivek vezetdi, fuvarszervezdi ¢és
lizembentart6i szamara, hogy elére meghatarozzak és bejelentsék a jarmi érkezésének pontos
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napjat és idOpontjat. A rendszer ennek alapjan egy kalkulalt sorra keriilési id6savot jelol ki,
amelyhez a jarmiivezetOknek alkalmazkodniuk kell (MKFE, 2023).

A rendszer csak Ukrajna teriiletén tartdzkodo jarmiiveket enged regisztralni, igy megeldzve a
visszaéléseket €s ,,virtualis sorfoglalasokat”.

A Dbevezetés litemezetten tortént, a 3,5 tonna feletti tehergépjarmiivek regisztracioja
Beregsuranynal 2025. marcius 11-t61, Zahonynal 2025. marcius 25-t61 kotelezo, ettdl kezdve
csak regisztralt jarmiivek léphetnek at a hatdron (Ukrajna Magyarorszagi Nagykovetsége,
2025). A buszok eldzetes bejelentkezése 2023 augusztusaban indult a Dorohusk—Jagodzin és
Ustyluh—Zosin hatéaratkel6knél, majd 2024. februar 12-t61 minden Ukrajnabol induléd autobusz
szamara kotelezOvé valt az eCherga rendszerbe torténd regisztracio.

A dijmentes rendszer allami és unios forrasokbol miikddik, kdzvetlen kapcsolatban az ukran
vamszolgalattal, igy automatikusan priorizalja az els6bbségi szallitmanyokat.

CELKITUZESEK A MAGYAR—SZERB HATARSZAKASZON

r

A meglévo infrastruktura

A magyar—szerb hatér teherforgalma az elmult években jelentésen meghaladta a hataratkelok
kapacitasat, kiilonosen a Roszke autdpalya-hataratkeldn, ahol a kamionok varakozasi ideje
gyakran tobb orara nyulik. A torlddasok nemcsak gazdasagi és logisztikai hatranyokat okoznak,
hanem rontjak a hatar menti kozlekedés szervezettségét és biztonsagat is.

A fejlesztések meghatarozo célja a hataratlépés kiszamithatobba, gyorsabba €s tervezhetobbé
tétele, valamint egy olyan miikodési modell kialakitdsa, amely a dinamikusan valtozo
teherforgalomhoz rugalmasan alkalmazkodva biztositja a kulturalt é&s szervezett
hataratléptetést. Ennek a célnak a megvalositasat egy digitalis alapokon mitkodé idépontfoglald
rendszer bevezetése szolgalja, amely érdemben csokkentheti a varakozasi idoket, feltéve, hogy
a hataratkeldhelyet megel6z0 szakaszon megfeleld méretii és kapacitasu parkoloteriiletek allnak
rendelkezésre. E kovetelmény teljesitésében az M5-0s autdpalya mentén, a roszkei autopalya-
hataratkelohely el6tt talalhato lizemanyagtoltd allomasok és pihendhelyek parkolokapacitasa
jelenthet fontos tdmogatast (3. szamu abra).

3. abra
M5 autopalya-pihendhelyek kimutatasa

MS autépalya-pihenéhelyek kimutatasa
Virmegve Pihenéhely megnevezése Pihenéhely helyes | Tgk. befogadasi | Roszke AHA
gy (autopalya jobb oldalan) (kilométer szelvény) | kapacitas (db) | tavolsag (min.)
Lajosmizsei pihend 67 300 kmsz 35 80
I?ialis' Hetényi pihené 76 800 kmsz 20 70
skun
Virmegye Kecskemét pihend 90 500 kmsz 8 60
Pet6fiszallas pihend 121 500 kmsz 19 60
Csengelei Pihen6hely 129 400 kmsz 5 34
Kisteleki kihajto (torok parkolo) 139 200 kmsz 120 25
Csongrad- |  Balsstyai kihajto (t5rok parkolo) 146 600 kmsz 198 20
S PLED Szatymazi pihendhely 150 700 kmsz 2 17
Viarmegye —

Roszkei pihenéhely 172 510 kmsz 12 2
Osszesen 439 -

Forras: sajat szerkesztés az ORFK (2025) adatai alapjan.
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Az 10j rendszer a Nemzeti Hatarforgalom Ellendrzd és Regisztraciés Rendszer (NHERR)*
részeként mikodik majd, igy a foglalasi adatok kozvetleniil megjelennek az tutlevélkezelok
elott. A digitalis idépontfoglalas Iényege, hogy a jarmiivek nem a hatar el6tt varakoznak, hanem
a pihendhelyeken, mikozben a torléddsok a digitalis térben, algoritmusok segitségével
kezelhetok. A rendszer figyelembe veszi a hataratkeld aktudlis terhelését €s a rendkiviili
eseményeket is, igy dinamikusan igazodik a forgalomhoz.

Kozlekedésbiztonsag javitasa

A hatérhoz vezetd utakon rendszeresen kialakuld kamionsorok tartds kozlekedésbiztonsagi
kockazatot jelentenek. A tehergépjarmiivek gyakran a leallésavban varakoznak, ami
akadalyozza a gyorsforgalmi utak miikodését és baleset vagy miiszaki mentés esetén sulyos
kovetkezményekkel jarhat. A torlodasok miatti hirtelen mandverek és a talterhelt pihendhelyek
tovabb novelik a baleseti kockazatot, mikozben a soforok sokszor a sorban toltik kotelezo
pihendidejiiket, ami a forgalom biztonsagat is rontja.

Az id6pontfoglald rendszer bevezetése érdemi javuldst hoz, ugyanis csokkenti az autopalya
menti varakoz6 jarmiisorokat, szervezettebbé teszi a forgalmat és lehetdvé teszi, hogy a soférok
kijelolt, biztonsagos pihendhelyeken toltsék pihendidejiiket. A hatdr menti utszakaszok igy
atlathatobba valnak, mérséklddnek a torlodasokbol eredd veszélyhelyzetek, és dsszességében
csokken a balesetek kockézata.

Ellatasi lanc stabilizalasa és a kornyezeti célok

A nemzetkozi ellatasi lancok miikddése nagyban fiigg attol, hogy a tehergépjarmiivek
athaladdsa mennyire kiszdmithatd a kiilonb6zd hataratkelohelyeken. A tobb oras elhuzodo
varakozasok rontjak a szallitméanyozasi rendszerek megbizhatosagat, novelik a koltségeket €s
kedvezdtleniil hatnak a vallalatok termelési és logisztikai folyamataira.

A hataratkel6hely kapacitdsanak egyenletesebb kihasznaldsa a hatosagok szdmara is lehetdvé
teszi a rugalmasabb erdforras-gazdalkodast, ami tovabb erdsiti a rendszer stabilitdsat. Mindez
a régio nemzetkozi versenyképességeét is kedvezden befolyasolhatja, mivel a megbizhato
hatératlépés kulcsfontossagu a tranzitforgalom szempontjabol.

A torlodasokbol eredd kornyezeti terhelés az egyik legjelentdsebb, ugyanakkor gyakran
alulértékelt hatdsa a hatdr menti forgalmi problémdknak. A hosszl ideig alapjaraton miikodo
dizelmotorok jelentds mennyiségli szén-dioxidot és egyéb karosanyagokat bocsatanak ki,
amelyek negativan befolydsoljadk a levegd mindségét, kiilondsen a hatarhoz kozeli
telepiiléseken. Emellett a napokon at tartd jarmiimozgas €s varakozas jelentds zajterhelést okoz,
amely a lakossag ¢életmindségére is kozvetlen hatdst gyakorol (Spengler et al., 2011).

A Green Lanes szemlélet 1ényege, hogy a forgalomszervezés kozéppontjaba a kornyezeti
terhelés csokkentését allitja. Az idOpontfoglald rendszer ebbe illeszkedve olyan modon
csokkenti a varakozas idejét és intenzitasat, hogy a jarmiivek nem a hataratkeld kozvetlen
kozelében, motorjarassal toltenek hosszu érakat, hanem a foglalt idésavokkal 6sszehangoltan,
rovid 1don beliil atléphetik a hatart. A digitalis alapon miikodd rendszer lehetdséget nyujt arra,
szabalyozott, preferalt athaladési folyosok jojjenek létre, tovabb erdsitve a fenntarthatdsagi
célokat (Abbood & Mészaros, 2023).

4 Az NHERR alkalmazids a Magyarorszag schengeni kiilsé hatrszakaszan atlépésre jelentkezé személyek

srer

kapcsolatos statisztikai adatok gytijtését végzi. A rendszer lizemeltetését a Rendoérség végzi, amely az adatkezeldi
feladatokat is ellatja.
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JELENLEG FOLYAMATBAN LEVO MAGYAR TERVEK ES FEJLESZTESEK AZ
IDOPONTFOGLALO RENDSZERREL KAPCSOLATBAN

A magyar idépontfoglalo rendszer jogi alapjainak megteremtése, integrdldsa a hazai
jogszabalyi és Uzemeltetési kbrnyezetbe

A Kormany déntése értelmében az Epitési és Kozlekedési-, valamint a Beliigyminisztérium
2025-ben munkacsoportot allitott fel annak érdekében, hogy kidolgozasra keriiljon a hazai
iddpontfoglald rendszer, és az eredeti elképzelések szerint 2026. marciusaban elinduljon.

A hatéarforgalom zavartalansaganak biztositasa €s a varakozasi idok csokkentése érdekében a
hataratkeléhelyeken — a hatarrendészeti adatallomany részét képezd — eldzetes idopontfoglald
rendszer miikddhet egyes jarmukategoriak tekintetében. A jogszabaly felhatalmazza a
Kormanyt, hogy rendeletben jeldlje ki azokat a hataratkeldhelyeket és jarmiikategoridkat,
amelyek esetében az eldzetes id6pontfoglald rendszer alkalmazhato, ill. e rendeletben
szabalyozza az eldzetes idopontfoglald rendszer haszndlatanak részletes szabalyait, valamint a
renddrség specialis feladatait.

A jogszabaly lehetOséget biztosit arra, hogy igazgatasi szolgaltatasi dij keriiljon felszamitasra
az iddpontfoglald rendszer igénybevételéért, €s hogy a dij beszedésére, valamint a kapcsolodo
iigyfélszolgalati tevékenység ellatasara kormanyrendeletben kijelolt kdzremiikodo szervezet is
jogosult lehessen.

Idépontfoglalo rendszer miikidésének bemutatdsa®

Adatrégzités az idopontfoglalo rendszerben

Az id6pontfoglalasi folyamat a hataratlépés el6tti adminisztrativ elokészités egyik legfontosabb
eleme, amely meghatarozza a jarmiivek érkezési sorrendjét, azonosithatdsagat €s a soférokhoz
valé egyértelmii kapcsolodasat. A rendszer célja, hogy a hataratlépés soran minden informacio
rendelkezésre alljon, amely sziikséges a gyors és zokkendmentes hataratléptetéshez.

A foglalas kezdete

A foglalési folyamat elsd 1épéseként a felhasznald belép a webes vagy mobilplatformra. A
folyamat a felhasznal6 t4jékoztatasaval indul, amelynek célja, hogy még az adatbevitel elott
vilagos attekintést adjon a rendszer miikodésérdl, a foglalds menetérdl, a sziikséges adatokrol
és a jogi kovetelmeényekrdl. A feliilet minden esetben a felhaszndlo altal valasztott nyelven
jelenik meg, de a rendszer azt is képes felismerni, hogy a bongészé vagy a mobilkésziilék
milyen nyelvet hasznal alapértelmezettként.

Foglalasi lépések

Az 1d6pontfoglalas tobb 1épésbdl all, mind a hibamentes és hatékony miikddést szolgalja. A
felhasznal6 megadja a kotelezé adatokat (név, jarmi tipus és rendszam, szallitmany jellege,
hataratlépés helye és ideje, e-mail), a rendszamot és e-mailt a rendszer kétszer kéri be ¢€s
ellendrzi az egyezdséget. Egy jarmiih6z két sofdr adatai is rogzithetdk.

A rendszer a szallitmany jellege alapjan kinal idOpontot, soronkiviiliség esetén prioritast
biztosit. A felhaszndl6 attekintheti az adatokat, majd a véglegesités soran biztonsagos online
fizetéssel kiegyenliti a dijat. Sikeres fizetés utan visszairanyitas és tobbnyelvii visszaigazol6 e-
mail torténik a foglalt iddponttal, adatokkal, idéablakkal, mddositasi lehetdségekkel és

5 Az ORFK Rendészeti Fdigazgatosdg Hatarrendészeti Foosztaly altal kialakitott szakmai miiszaki
kovetelményspecifikacid alapjan
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diszpécserszolgalati elérhetdségekkel. A rendszer csak hidnytalan adatok esetén véglegesit;
hibas vagy hianyos adatoknal figyelmeztet €s nem engedi a folyamat folytatasat.

A modul integrdlja a kozponti, nehéztehergépjarmiivekre vonatkozd kozlekedési
korlatozasokat, automatikusan sziikiti az idéablakokat iinnepnapokon és hétvégéken, kivéve a
jogszabaly szerint mentesitett szallitmanytipusokat (pl. €16 éllat, romlando aru), igy biztositva
a jogszabalyoknak ¢s forgalomszervezési eldirasoknak megfelelé miikodést (190/2008. (VIL.
29.) Korm. rendelet).

Idopontkiosztas és idopontfoglalas a hataratkeléhelyeken

A jarmii megjelenése és az idoablakok

A hataratkel6helyekre torténd idopontfoglalas keretében a jarmiivezetd feleldssége, hogy a
foglalas soran megadott jarmiivel és szallitmannyal, a rendszer altal kijel6lt iddintervallumon
beliil megjelenjen a hataratkel6helyen. A rendszer a szabad id6pontok kiosztasat
automatikusan, haromperces bontasban végzi, ugyanakkor az iigyfél szamara kizardlag teljes
oras iddsavok jelennek meg (példaul 13.00-14.00 kozott). A haromperces felosztas felhasznéloi
feliileten valo elrejtése biztositja az idéablakok attekinthetdségét, rugalmasabb koordinacidjat
¢s egyszerl kezelhetOségét.

ldointervallumok pontossaga és konfiguralhatosaga

A rendszer kialakitdsa lehetdvé teszi, hogy az iddintervallumok mésodperc pontossaggal is
meghatarozhatok legyenek ¢és a bedllitdis a jovOben modosithaté maradjon a valtozo
szabalyozasok,  hatarrendészeti  szakmai  koncepciok  és  ellendrzési  igények
figyelembevételével. Emellett a rendszer biztositja, hogy ugyanaz a jarmi ne legyen tobbszor
rogzitheté a foglald rendszerben a kérelmezett idépont eldtti és utdni haromoras
id6intervallumon beliil. Az érintett idéablakok hataratkel6helyenként konfiguralhatok, igy
rugalmasan alkalmazkodnak a helyi igényekhez.

Idopontfoglalds idotartama és modositasi lehetoségek

Az 1dOpontfoglalasi folyamat az induldstol szamitva a kovetkez6 180 napra vonatkozo
idépontokat jeleniti meg, lehetévé téve a hosszll tava tervezést. A felhasznalok a foglalt
id6épontot megeldzé harom o6raig egy alkalommal dijmentesen moddosithatjak foglalasukat az
elézdleg kapott visszaigazold link vagy a foglaldsi azonositd megadasaval. Amennyiben
tovabbi modositas sziikséges, a vonatkozo jogszabalyban meghatarozott dijat kell fizetni.

Lefoglalt idépontok torlése és dijvisszafizetés

A rendszer lehetéséget biztosit a mar lefoglalt idopontok torlésére is, figyelembe véve a
jogszabdlyban eldirt dijvisszafizetési feltételeket. Ezaltal az iddpontfoglald rendszer atlathato,
rugalmas ¢és jogszabalyoknak megfeleld6 miikodést biztosit a hataratkel6helyek mindennapi
iizemeltetése soran.

Az idépontfoglalo rendszer védelmi funkcioi

Az indokolatlan és tobbszords foglalasok megeldzése érdekében a rendszer tobb szintii védelmi
mechanizmussal miikddik, amelyek biztositjdk a visszaélésszerli hasznalat hatékony
megeldzését és kezelését.
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Az idopontfoglalo gépjarmiivek hatdrellendrzése és hatdaratléptetése

Ellenorzés a hataratkelohelyen

A hataratkelohelyeken a renddrség az iddpontfoglald rendszerben rogzitett iddintervallum
alapjan ellendrzi a gépjarmiiveket. A vizsgalat kiterjed arra, hogy a jarmi a foglalds soran
megadott szallitmannyal érkezett-e, valamint hogy az adatk6zlés a megfeleld6 modon tortént-e.
A hatarforgalom-ellendrzések az NHERR feliiletén torténnek, ezért az idépontfoglald rendszer
kialakitasa ugy torténik, hogy az érvényes idéponttal rendelkez6 jarmiivek atléptetése az adott
atlépési modnak megfeleléen az NHERR elsOvonalas feliiletén valosul meg.

Ervényesség és vizualizdcié
A rendszer kialakitasa biztositja, hogy a gépjarmii rendszamanak beolvasasat vagy manualis
bevitelét kdvetden az NHERR egyértelmii visszajelzést adjon arr6l, hogy az adott jarmi
rendelkezik-e érvényes iddpontfoglalassal. Az NHERR feliilletén a foglalt idépont
egyértelmiien és jol lathaté mddon jelenik meg, mig a jarmiivek statuszat szinkddok jelolik: a
megfeleld iddintervallumban érkezd jarmiivek z61d, a foglalasi idéponton kiviil érkezdk piros,
a foglalassal nem rendelkez6 jarmuvek pedig fekete szinnel keriilnek megjelenitésre.
Az id6pont ellendrzése soran a rendszer a foglalashoz tartozo6 érkezési idépontot £15 perces
tolerancia-intervallumon beliil tekinti érvényesnek. Ez az iddkeret hatdratkel6helyenként
rugalmasan modosithatd az atmeneti idOszak tapasztalatai alapjan. Ennek célja, hogy a
tényleges érkezési idok és a foglalt idépontok 0sszehangolasa a lehetd legnagyobb mértékben
tdmogassa a hatékony és folyamatos hataratlépést.

Problémajelzés és visszaforditas

Amennyiben az ellen6rzés soran a rendszer piros szinnel jelzi az iddpontfoglalas
érvénytelenségét, az utlevélkezeld szamara felugrd ablakban jelenik meg a probléma oka,
példaul ha a jarmi{i nem a megfeleld idésavban érkezett.

Ha a gépjarmii tovabbi ellenérzést nem igényel (zold jelzés), az ,,Atléptetés folytatasa”
lehetdség valasztasat kovetden a hatarforgalom-ellendrzés zavartalanul folytathato.

A ,Visszaforditas” funkci6 azokban az esetekben alkalmazhatd, amikor a gépjarmii nem
szerepel az idOpontfoglaldsi nyilvantartdsban, nem a lefoglalt iddintervallumhoz tartozo
id6pontban érkezik vagy a megadott adatok nem megfeleloek. A visszaforditas okat a rendszer
automatikusan rogziti.

Idépontfoglalas nélkiili atléptetés és specialis esetek

A rendszer tervezése soran figyelembe kellett venni azt is, hogy egyes jarmiikategoriak —
kiilondsen a humanitarius vagy hivatalos célu szallitmanyok — idépontfoglalas nélkiil legyenek
képesek atlépni a hatart. Ennek megfeleléen keriilt kialakitasra az ,,Ervényes idépontfoglalas
nélkiili atléptetés™ funkcio, amely lehetévé teszi, hogy bizonyos kiemelt jarmiivek, példaul
katonai szallitojarmiivek vagy humanitarius segélyszallitmanyok, a rendszer hasznélata nélkiil
is folyamatosan kozlekedhessenek.

Az eldzetesen be nem jelentett, az iddpontfoglalasi kotelezettség alol mentes jarmiivek altal
esetlegesen okozott torlodasok kezelése érdekében Roszke Autopalya HataratkelOhelyen — a
jelenleg kialakitas alatt 4116 — masodik forgalmi sav biztosit majd lehetdséget a hatosag részére
a forgalom operativ kezelésére €s a soron kiviili atléptetés végrehajtasara.

A rendszer jOovObeni tovabbfejlesztése soran indokolt tovabba egy automatikus
torlodéasvizsgalati és kapacitasmenedzsment-modul kialakitasa is. Ennek keretében a rendszer
a kiosztott iddpontokat, az aktudlis forgalmi adatokat, valamint a hatdratkelohely tényleges
ateresztOképességét folyamatosan vizsgadlna, és ezek alapjan dinamikusan optimalizalna az

75



Hatarrendészeti Tanulmanyok Border Policing Studies
23. évfolyam 2. szam Volume 23, Issue 2

iddpontkiosztast. A fejlesztés részeként a felhasznalok automatikus értesitést kapnanak a
forgalmi helyzetb6l adodo esetleges valtozasokrol.

Soron kivali hataratlépés

Alapelvek és ellenorzeés

A soronkiviiliségre jogosult gépjarmiivek nem mentesiilnek a dijfizetés és az idopontfoglalés
kotelezettsége alol. A soron kiviiliség jogosultsagat a hataratkeldhelyen jelenlévd hatésdgok
ellendrzik az eldirasok és a bemutatott dokumentumok alapjan.

Soronkiviiliség kivalasztasa az idopontfoglalo rendszerben

Az id6pontfoglalo rendszerben a felhasznalo kivalaszthatja a szallitmany jellegét (normal vagy
soron kiviili) (24/2015. (X. 15.) ORFK utasitas).® Soron kiviili opci6 esetén a rendszer felugro
ablakban tdjékoztat a feltételekrdl és a jogosulatlan igénybevétel kovetkezményeirdl.
Jogosultsag valasztasakor a szabad idopontok mellett mar lefoglalt idépont is kivalaszthato,
amely a foglalasi rendszer miik6dését nem befolydsolja; az ilyen eseteket a hataratlépés sordn
a renddrség a vonatkozé szabalyok szerint kezeli.

1dokozok és automatikus kezelések

A rendszer biztositja, hogy a soronkiviiliségre jelentkezd kovetkezd tehergépjarmi szamara
felajanlott legkdzelebbi id6pont legalabb 20 perc iddeltéréssel kdvesse az el6zd soron kiviili
foglalast. Ha a soronkiviiliségre jelentkezd jarmi a dijmentes adatmoddositas lehetoségével €l,
¢s ennek kovetkeztében megsziinik a soronkiviilisége, a soronkiviiliség keretében lefoglalt
idépont automatikusan torlédik, €s a normal idépontfoglalasi szabalyok 1épnek érvénybe.

Atmeneti idbszak

Az atmeneti id0szak célja a rendszer fokozatos bevezetése és a felhasznalok felkészitése
szankciok alkalmazédsa nélkiil. A bevezetést kovetd 180 napban a rendszer atmeneti
iizemmoddban miikddik, a regisztraciok dijfizetés nélkiil lezarhatok, a feliilet tajékoztatast ad a
kotelez6 idépontfoglalasrol és az atmeneti szabalyokrol, a renddrség pedig csak figyelmeztetést
alkalmaz.

Ebben az idészakban a miikodés alapvetden a normal szabéalyok szerint zajlik, azonban a
,» Visszaforditas” funkcid inaktiv. Az dtmeneti idészak lehetdséget biztosit a rendOrség szamara
a gyakorlati tapasztalatszerzésre, valamint a felhasznalok szamara a dijmentes foglalasra és
modositasra. A 180 nap letelte utan a rendszer automatikusan visszaall normal miikddésre,
aktivalodik a ,,Visszaforditas™ lehetdsége, és érvénybe 1ép a dijfizetési kotelezettség.

Vis maior alapelvek és hatds a hatdratkelésre

Vis maior helyzetben — amikor a hataratkelhely megkozelitése ideiglenesen
megkozelithetetlenné valik — a rendszer nem alkalmazza a kijeldlt idSintervallumon kiviili
érkezéshez kapcsolodo szankciokat. A vis maior fennallasarol a renddrség a rendelkezésre allo
informéciok alapjan dont, és indokolt esetben az iddpontfoglalastdl eltérd idében érkezd
jarmuvek atléptetését is engedélyezheti a forgalom kezelhetdsége érdekében.

624/2015. (X. 15.) ORFK utasitas 125. pontjaban meghatarozottak alapjan soron kiviili ellendrzésre jogosultak
azok a széllitéeszkozok, amelyeken €16 allatokat, romlando arukat, veszélyes anyagokat vagy siirgds életmentd
kiildeményt szallitanak.
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Vis maior rendszerfunkciok és kezelhetoség

A rendszer ugy épiil fel, hogy az NHERR operatori moduljaban, az egységvezetdi feliileten
jogosultsaghoz kototten el lehet rendelni a ,,Vis maior” allapotot egy meghatarozott kezdd- és
zaro6idopont kozott. A vis maior iddszak alatt a rendszer nem vizsgalja, hogy a jarmu a foglalt
idéponthoz képest idOben érkezett-e, ugyanakkor tovabbra is ellenérzi az érvényes
id6pontfoglalas meglétét.

Adminisztracio, diszpécserszolgalat, statisztikai funkciok és adatkezelés

Diszpécserszolgalat és adminisztracio

Az idOpontfoglalé rendszer adminisztraciés modulja a miikddtetés ¢és feliigyelet egyik
legfontosabb pillére. A rendszer célja nem csupan az, hogy a jarmiivezetok szamara biztositsa
az id6pontfoglalas lehetdségét, hanem hogy az iizemeltetok ¢és ellendrzd szervek szamara is
atlathatd, kontrollalhaté és konnyen értelmezhetd informéciokat nyujtson. A modul elsédleges
szerepldi a diszpécserek, az adminisztratorok és a rendori szervek. Mig a diszpécserek feladata
a felhasznalok tdmogatdsa és a foglalasok megtekintése, addig az adminisztratorok
rendelkeznek azzal a jogosultsaggal, hogy mélyebb rendszerinformdciokat is elérjenek,
statisztikai kimutatasokat generaljanak és sziikség esetén rendszerparamétereket modositsanak.
A diszpécseri feliilet kialakitasakor elsddleges szempont volt, hogy a kezelés gyors és
egyértelmi legyen, hiszen a diszpécserek sok esetben olyan soférokkel kommunikalnak, akik
nem beszélnek magyarul vagy kihivast jelent szamukra az online feliiletek haszndlata. A
diszpécser ezért csak olvasasi jogosultsaggal rendelkezik, megtekintheti a foglalasok részleteit,
lathatja azokat az adatokat, amelyeket a felhasznald rogzitett, ugyanakkor nem modosithat és
nem is hozhat 1étre 0 foglalast. Ez a korlatozas a rendszer atlathatosagat €s integritasat védi,
mivel elkeriilhetdvé teszi a visszaéléseket vagy a hibas adatrogzitést.

Statisztikai modul

A statisztikai modul egy kiilonallo, fejlett elemzdrendszerként mitkddik. A modul {6 feladata,
hogy olyan kimutatasokat készitsen, amelyek alapjan a hatarforgalom hosszl tavl tendenciai
pontosan elemezhetdk. A rendszer képes oras bontdsban elemezni a foglaldsok szamat, a
csucsiddszakokat, a jdrmiivek honossagat, a szallitmanyok kategoriait, valamint azt, hogy a
felhasznalok milyen ardnyban modositjdk vagy torlik foglalasaikat. Ezek az adatok
nélkiilozhetetlenek a dontéshozatal szempontjabol, hiszen bemutatjak, hogy mely
iddszakokban sziikséges a kapacitas bovitése, illetve mely idészakokban tapasztalhat6 alacsony
terheltség.

A statisztikai kimutatasok egyik legfontosabb el6nye, hogy nem csupan az aktualis forgalmi
helyzetet tiikrozik, hanem hdénapokra, st évekre visszamenden is lehetdséget biztositanak
atfogo trendek €s Osszefiiggések elemzésére. Ez kiilondsen 1ényeges az éves forgalmi tervezés
soran, amikor az linnepi idészakok, a turisztikai csucsiddszakok vagy a gazdasagi aktivitas
valtozasai jelentds hatast gyakorolnak a teherforgalom alakulésara.

A rendszer altal gytijtott statisztikai adatok tovabba lehetdséget teremtenek annak folyamatos
monitorozasara is, hogy a kezdetben meghatarozott 3 perc/tehergépjarmii atléptetési 1do
valoban megfelel-e a gyakorlatban tapasztalhatd forgalmi dinamikanak. Amennyiben a mért
adatok eltérést mutatnak, a renddrség a rendelkezésre allo statisztikai bizonyitékok alapjan
indokoltan modosithatja az atléptetési idOkeretet, ezzel biztositva az optimalis
ateresztOképességet €s a hatarforgalom hatékony kezelését.

77



Hatarrendészeti Tanulmanyok Border Policing Studies
23. évfolyam 2. szam Volume 23, Issue 2

Adatkezelés és adatmegorzés

A foglalasi rendszerben rogzitett adatok kezelése szigort jogszabalyi keretek kozott torténik. A
rendorség jogszabalyi felhatalmazésa alapjan az adatok 180 napig tarolhatdk, ezt kdvetden
automatikusan anonimizalasra kerililnek. Ez azt jelenti, hogy az adatok mar nem kothetok
konkrét személyhez vagy jarmithdz, de statisztikai célokra tovéabbra is felhasznalhatok. A
rendszer minden adatkezelési miivelete megfelel a GDPR eldirdsainak és biztositja, hogy az
¢rintettek személyes adatai csak meghatarozott célbol ¢és jogalap alapjan keriiljenek
felhasznalasra. Az adatkezelési folyamat magaban foglalja az adatgytijtés, tarolas, tovabbitas,
modositas és torlés szigoruan szabalyozott 1épéseit. A rendszer tobbnyelvii adatkezelési
tajékoztatot biztosit a felhasznalok szamara, amely részletesen ismerteti, hogy a kiilonb6zo
adatok milyen célbdl keriilnek feldolgozasra.

Kockazatok

A bevezetésre keriil6 magyar rendszer mitkddése alapvetden abbol a feltételezésbol indul ki,
hogy a tehergépjarmiivek a lefoglalt idépontjuknak megfelelden, kezelhetd sorrendben
érkeznek a hataréatkeld allomasra. A gyakorlatban azonban a jarmiivek érkezése rendezetlen, és
a rendelkezésre allo infrastruktura — sem a leallosavon, sem az utlevélkezel6 fiillkéhez vezetd
szervizaton — nem teszi lehetové az idépontok szerinti sorba rendezést. Ennek kovetkeztében a
tényleges kiszolgalasi sorrendet nem a foglalasi idépontok, hanem kizarolag a fizikai érkezés
pillanata hatarozza meg. Ezt modellezi a 4. dbran szerepld szerkesztett mitholdkép is.

A rendszer altal alkalmazott kiléptetési kapacitds szerint egy tehergépjarmii hatarrendészeti
ellendrzése atlagosan harom percet vesz igénybe, mikdzben a soférok szamdara biztositott
érkezési iddablak harminc perc. Ez azt jelenti, hogy amennyiben egy jarmi érkezésekor elotte
mar tiz vagy annal tobb tehergépkocsi varakozik, a varakozdsi id6 dnmagaban eléri vagy
meghaladja a teljes idoablak hosszat. Ilyen esetben a sofdr akkor is sziikségszertien kicsuszik a
szdmara biztositott iddintervallumbol, ha pontosan a lefoglalt iddpontra vagy akar a
megengedett legkorabbi idopontban érkezik meg a hatarra.

4. dbra
A bevezetésre keriilo magyar rendszer modellezése

Részke, tehergépjarmd kilépés

a pontos idé 15:00

Forrds: sajat szerkesztés a Google Maps (2025) alapjan.
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A kockdzatot tovabb ndveli, hogy a hatarra érkez sofér semmilyen informécioval nem
rendelkezik az eldtte varakozd jarmiivek szamarol, igy nem tudja megbecsiilni a tényleges
varakozasi id6t, és nem képes a rendelkezésére allo félords iddablakon beliil optimalis érkezési
id6pontot valasztani. A rendszer tehat olyan dontési helyzetbe kényszeriti a jarmiivezetoket,
amelyhez nem biztosit megfeleld eldzetes informéciot, mikozben a kovetkezmények — az
id6ablakon kiviili érkezés miatti visszaforditas vagy szankcio — kizarolag ket terhelik.
Mindezek alapjan megallapithatd, hogy nagyobb forgalom esetén az idépontfoglald rendszer
egyelore nem képes kezelni a rendezetlen érkezést és a fizikai sor kialakuldsat, ezért
szabalyosan, az eldirasoknak megfeleléen érkezd jarmiivek is onhibajukon kiviil keriilhetnek
az iddablakon kiviilre.

Ez a mukodési logika jelentds rendszerszintii kockazatot hordoz, amely a gyakorlatban a
kiléptetés kiszamithatatlansagahoz €s a rendszer iranti bizalom csokkenéséhez vezethet.

Fejlesztési lehetoségek

Intelligens Parkolohely Menedzsment

A kotelez6 pihendidok betartasa €s a hatar menti torlodasok elkeriilése érdekében az utvonal
parkoldinak valos idejii foglaltsagi adataira van sziikség. Ez megvalosithatéd példaul a budapesti
¢s pécsi referencidkkal rendelkezd Parker rendszer mintijara, ahol az aszfaltba épitett
szenzorokkal és kamerakkal a parkolok telitettsége online kdvethetové és foglalhatova valhat.
Az idépontfoglal6 rendszer ezeket az adatokat felhasznalva pontosabb ttvonaljavaslatokat és
menetid6-szamitast biztosithat a gépkocsivezetoknek.

Dinamikus forgalomatterelés

Innovativ fejlesztés a dinamikus terhelésmegosztas: ha az elsédleges atkeld (pl. Roszke)
telitédik, vagy baleset torténik, az applikacié proaktivan alternativ titvonalat és iddsavot kinal
egy masik atkel6helyre (pl. Tompara). Ehhez egy olyan kdzponti adatfeldolgozo egység kell,
amely folyamatosan latja az Osszes hataratkeld terheltségét. Ez a megoldas csokkenti a
zsufoltsagot €s javitja a régids ateresztoképességet. Az ilyen jellegli mddositasoknak a korabbi
modositasok szamatol fliggetleniil ingyenesnek kell lennitik.

Kiterjesztés mas gépjarmii kategoridakra

Bér a rendszer elsddlegesen a teherforgalom szabalyozésara késziilt, érdemes megvizsgalni az
autdbuszokra és személyautokra torténd kiterjesztését is.

Az autdbuszokndl a bizonytalan varakozasi id0 komoly probléma, kiilonosen a menetrend
szerinti jaratoknal. A lefoglalt idépont €s a tdmogatott utvonaltervezés kiszdmithatova teszi a
hatéaratkelést, igy a menetrend és a csatlakozasok (pl. repiil6téri transzferek) pontosan tarthatok.
A személyforgalom linnepnapokon és nyaron jelentésen megnd, igy az iddpontfoglal6d rendszer
1d6szakos vagy allandé alkalmazédsa indokolt lehet. A kotelezd vagy Onkéntes hasznalatot
hatastanulménnyal kell aldtdmasztani. Onkéntes hasznalatnal vonzé elénydket kell kinalni a
dijfizetés kompenzaldsara. Dinamikusan valtozéo szamu dedikalt savot és megfeleld
személyzetet kell biztositani. A nagyobb felhasznaldszam robusztusabb, rugalmasan skéaldzhato
informatikai infrastruktarat igényel az er6forrasterhelések megfeleld kezelésére.

Mesterséges Intelligencia Alapu Chatbot (Tobbnyelvii tamogatas)
Mivel a teherforgalmat jorészt kiilfoldi soférok adjak, a nyelvi akadalyok lekiizdése hatékonyan
gyorsitja a hataratlépést.
Ennek érdekében egy LLM alapt chatbot integraldsa javasolt, amely tobb mint 30 nyelven
képes azonnali forditasra. A gyakori kérdések (dokumentumok, varakozasi id6, szabalyok)
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anyanyelvi megvalaszolasa gyorsitja a folyamatot. Az MI tamogatott rendszer hangalapu
vezérlést (Voice-to-Text) is lehetdvé tesz, ami biztonsagos informacioszerzést nyujt vezetés
kdzben.

Infrastrukturalis fejlesztések Roszkén

Fontos kiemelni, hogy a kilépd iranyu rendszer célja nem a fizikai ateresztoképesség novelése.
Az alkalmazas 6nmagaban nem gyorsitja a hataratlépést, ha az infrastruktara valtozatlan. A cél
a kilépés kiszamithatobba és tervezhetobbé tétele, az utasforgalom egyenletes elosztasa €s a
bizonytalansag csokkentése, az ateresztd kapacitds modositasa nélkiil.

VARAKOZASKEZELO RENDSZER UZEMELTETESI ES FINANSZIROZASI MODELLEK

A kiilonboz6 orszagok tapasztalatai alapjan négy markdnsan elkiilonithetd lizemeltetés
finanszirozdsi modell azonosithatdo, ugymint az allami {izemeltetés, a kozOsségi—
maganpartnerség (PPP), a maganiizemeltetés és a low-cost, szezonalis megoldas. A modellek
sajatossadgai alapvetden meghatirozzdk a rendszer bevezetésének koltségeit, sebességét,
technoldgiai szinvonalat, valamint a dijpolitikai és szabalyozasi kereteket.

A kiilonboz6 finanszirozasi és iizemeltetési modellek — allami, PPP, magéniizemeltetés és low-
cost szezonalis — eltérd pénziigyi, miikodési és szolgaltatasi paraméterekkel rendelkeznek.

Az eltérd lizemeltetési és finanszirozasi modellek mas-mas stratégiai, pénziigyi és intézményi
logikéra épiilnek. A kizarélag allami miikodtetés, a PPP-konstrukcio, a maganiizemeltetés és a
low-cost szezondlis megoldas nem csupan eltéré koltségszerkezettel, hanem eltérd kockazati
profillal, szolgaltatési stabilitassal és tarsadalmi beagyazottsaggal is jar.

Az allami lizemeltetésti konstrukcio legfobb erdssége az, hogy teljes mértékben a kdzérdek
érvényesitésére épiil. Ennek a modellnek az erdssége, hogy a finanszirozas kiszamithato, a
felhasznalok szdmara pedig nem jelent pluszkdltséget, ami ndveli a rendszer tarsadalmi
elfogadottsagat. Gyengeségét ugyanakkor éppen a teljes koltségvetési felelosség adja: a
fenntartas és fejlesztés minden terhe az 4allamot terheli, és a biirokratikus folyamatok
lassithatjdk a technologiai innovaciot. Noha a kozérdek prioritasa vitathatatlan, az allami
modell rugalmatlansaga bizonyos helyzetekben csokkenti a hatékonysagot, kiilondsen gyors
valtozasok vagy forgalmi sokkok idején.

A PPP-megoldas ezzel szemben kifejezetten a rugalmassagra és a gyors megvalositasra épit.
Ebben a konstrukcidban az allam és a maganszektor megosztja a fejlesztési €s lizemeltetési
feleldsséget, ami lehetdvé teszi, hogy a rendszer rovidebb id6 alatt és korszerilibb technologiai
hattérrel €piiljon ki. A gyors technologiai frissitések és a piaci hatékonysag vitathatatlan elony,
azonban a dijpolitika profitérdekeltsége konfliktust eredményezhet a kozérdekkel. A hosszu
tava szerzodések miatt a rendszer rugalmatlan lehet, és a transzparencia is gyengiilhet. A PPP-
modell akkor miikddik jol, ha megfelelden kialakitott szerzdéses garancidk biztositjdk az
allami érdekek védelmét, kiilonben a dijszabas akar torzithatja is a szolgaltatas igazsagossagat.
A teljes maganiizemeltetés a leginkabb piaci jellegli megkozelités, és egyértelmiien a
legnagyobb lizemeltetési autondmidt biztositja a szolgaltatonak. Az allam ebben a modellben
minimalis kontrollal rendelkezik, a beruhdzast teljes egészében a magancég finanszirozza, és a
dijpolitika kialakitasa is a vallalat kezében van. Ez gyors bevezetést tesz lehetdvé, valamint
jelentds koltségmegtakaritast az allam szamara, ugyanakkor a tarsadalmi elfogadottsag és a
rendszer egységessége veszélybe keriilhet. A mindségi ingadozasok, a szolgaltatas
széttoredezettsége ¢s a teljes profitérdekeltségbdl fakadod kockazatok miatt ez a modell kevéssé
alkalmazhatdé hosszi tavua, stratégiai jelentdségli hatarforgalmi rendszerek esetében. A
transzparencia hianya és a korlatozott allami beavatkozési lehetdség tovabb erdsiti ezt a
hatranyt.
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A low-cost szezonalis modell a négy konstrukcid kozil a leginkabb atmeneti, valsagkezeld és
célzott megoldas, amely nem stratégiai, hanem taktikai alkalmazasra alkalmas. Elénye a gyors
telepithetdség, az alacsony koltségigény €s a minimalis beruhdzasi kockéazat, ami lehetévé teszi,
hogy a rendszer rovid iddére tehermentesitse a torlodd hatarszakaszokat. A mobil
infrastrukturara épiild6 miikddés éppen ezért flexibilis és koltségkiméld, azonban nem képes
stabil, egész éves szolgaltatds biztositasdra. A technoldgiai szinvonal, a kapacitds és a
konzisztencia hidnya miatt ez a modell hosszl tdvon nem versenyképes a tobbi konstrukcidval
szemben. Gyengesége tehat éppen abban rejlik, ami az erdssége is: a rugalmassag dtmenetiséget
jelent, ami kizérja a tartds és nagy volument forgalomkezelést.

A négy modell bemutatdsa egyértelmiien ravilagit arra, hogy az eltérd finanszirozasi és
miikodtetési logikdk kiilonb6z6 modon osztjdk meg a kockéazatot, a feleldsséget és a
koltségterheket az allam, a maganszektor és a felhasznalok kozott. Az allami modellek a
kozérdeket és a stabilitast helyezik elétérbe, de jelentds koltségvetési terhet jelentenek. A PPP-
hibrid megoldasok gyorsabb innovaciot tesznek lehetdvé, azonban a dijpolitikai konfliktusok
¢s a transzparencia hidnya korlatozhatja a tarsadalmi elfogadottsdgot. A maganiizemeltetés
rugalmas ¢€s koltséghatékony, de a kdzszolgaltatds mindsége €s egységessége sériilhet. A low-
cost modell pedig rovid tavon hatékony, de strukturalis megoldasként nem alkalmazhat6. A
valasztds tehat nem csupan pénziigyi kérdés, hanem stratégiai dontés arr6l, hogy a
hatarforgalom-iranyitas milyen értékeket, prioritasokat és kockazatmegosztasi elveket kivan
érvényesiteni.

Javaslatok a pénzigyi modellekkel és megvalositasi helyszinekkel kapcsolatban

A nagy teherforgalmat bonyolité hataratkelohelyek esetében a szolgaltatas folyamatos, éves
szintli biztositdsdhoz olyan finanszirozasi és lizemeltetési modell alkalmazasa indokolt, amely
képes kezelni a magas kapacitasigényt. Ilyen kdrnyezetben az allami vagy a PPP-modell jelent
megfeleld megoldast, mivel ezek egyarant lehetdvé teszik a stabil miikdodést, az egységes
szabalyozast €s a hosszl tavu fejlesztések fenntartasat.

Alacsonyabb forgalmu térségekben ugyanakkor elegendd lehet a low-cost szezonalis rendszer,
amely kisebb koltséggel és korlatozottabb funkcionalitassal ugyan, de képes rugalmas
valaszokat adni az id6szakos igényekre.

A dontéshozatali folyamat fontos eleme az allam koltségvetési kapacitésa is, kiilondsen a
beruhazasi koltségek viselése szempontjabol. Amennyiben a koltségvetés korlatozott, a PPP-
modell vagy a maganiizemeltetés lehet megfeleld, mivel ezek részben atvallaljak a beruhazas
és az lizemeltetés anyagi terheit, csokkentve ezzel az allami kiadasokat.

A technoldgiai ambiciok szintén meghatarozzék a valasztandd modellt, hiszen a modern,
innovativ rendszerek megvaldsitasa gyors €s rugalmas maganszektorbeli egyiittmiikddést
igényel.

JAVASLATOK A JOVORE NEZVE

Pénzugyi modellek

A nagy teherforgalmat bonyolité hataratkelOhelyek esetében a szolgéltatas folyamatos, éves
szintll biztositasahoz olyan finanszirozasi és tizemeltetési modell alkalmazéasa indokolt, amely
képes kezelni a magas kapacitasigényt. Ilyen kornyezetben az allami vagy a PPP-modell jelent
megfeleld megoldast, mivel ezek egyarant lehetdvé teszik a stabil miikddést, az egységes
szabalyozast €s a hosszl tavu fejlesztések fenntartasat.
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Alacsonyabb forgalmu térségekben ugyanakkor elegendd lehet a low-cost szezondlis rendszer,
amely kisebb koltséggel és korlatozottabb funkcionalitassal ugyan, de képes rugalmas
valaszokat adni az iddszakos igényekre. A dontéshozatali folyamat fontos eleme az allam
koltségvetési kapacitasa is, kiillondsen a beruhazasi koltségek viselése szempontjabol.
Amennyiben a koltségvetés korlatozott, a PPP-modell vagy a maganiizemeltetés Iehet
megfeleld, mivel ezek részben atvallaljak a beruhdzéas és az ilizemeltetés anyagi terheit,
csokkentve ezzel az allami kiadasokat.

A technoldgiai ambiciok szintén meghatarozzak a valasztandé modellt, hiszen a modern,
innovativ rendszerek megvalositdsa gyors €s rugalmas magéanszektorbeli egyiittmiikodést
igényel. A tarsadalmi preferencidk ugyanakkor sok esetben a kozszféra dominancidjat
tdmogatjak, ami az dllami modell felé tereli a dontést. Mindezek mellett a hosszu tdvu stratégiai
szempontok azt mutatjak, hogy a fenntarthat6, folyamatos fejlesztést biztosito megoldas a stabil
allami vagy PPP-iizemeltetésben érhetd el. Az EU-s tdmogatasok elérhetdsége tovabbi dontd
tényezd, amelyek csokkenthetik az allami modell koltségvetési terheit, vagy hatékonyabban
megvalosithatova teszik a PPP-konstrukciokat.

A lehetséges finanszirozasi ¢és lizemeltetési modellek Osszehasonlitisa alapjan az allami
megoldas biztositja a legnagyobb foku kontrollt, az egységes dijpolitikat és a hosszu tava
stabilitast, ugyanakkor magas beruhdzasi és lizemeltetési koltségekkel jar. A PPP-modell
gyorsabb bevezethetéséget, korszeri technoldgiai megoldasokat ¢és kockazatmegosztast
eredményez, bar a dijpolitikaval kapcsolatos érdekiitkozések kockazata jelen van. A
maganiizemeltetés a leggyorsabb és legkdltséghatékonyabb modszer, viszont alacsonyabb
szolgaltatdsi szinvonalat és kisebb tarsadalmi elfogadottsdgot eredményezhet. A low-cost
szezonalis modell rugalmas és alacsony koltségigényl alternativat jelent, azonban kizarolag
ideiglenes kapacitasbdvitésre alkalmas, és nem képes hosszl tdvon stabil miikodést biztositani.
Magyarorszag és mas EU-tagallamok szdmara az optimalis megkozelités az allami modell EU-
s finanszirozassal vagy a PPP-modell, amelyek egyenstlyt teremtenek az innovacio
szlikségessége, a koltségvetési fegyelem ¢€s a fenntarthaté mikodés kozott.

Megval6sitas helyszine

A roszkei autdpalya-hataratkeldhely elhelyezkedése lehetdvé teszi az iddpontfoglald rendszer
bevezetését kiilon parkoloépités nélkiil, mivel az autopalya pihendhelyeitdl a hatarig tartd
szakasz forgalma megszakitadsmentes €s jol tervezhetd. A fejlesztési helyszinek kijelolését az
europai kozlekedési stratégia, a hazai gyorsforgalmi uthalozat iranyai és a forgalmi adatok
hatarozzak meg, illetve kiemelt jelentdségli az M3-as és az M5-0s autopalya teherforgalma
(Parlament €s a Tanacs (EU) 2024/1679 rendelete). A szerb—magyar hatarszakaszon harom nagy
beruhazas van tervezés alatt (1039/2024. (I11. 4.) Korm. hatarozat). A Roszke 3 hataratkelohely
és a jelenlegi autdpalya hataratkelShely teljes megljitasa, a Tompa 2 1ij teherforgalmi
hataratkelohely kiépitése, valamint a Hercegszant6 hataratkelohely korszertsitése. Ezek célja a
kapacitasbdvités, a torlodasok csokkentése €s a tranzitforgalom biztonsdgosabb, gyorsabb
lebonyolitasa.

A fejlesztések Osszehangoltan novelik a hatarszakasz atengeddképességét, kiillondsen annak
fényeben, hogy Szerbiaban 0j autopalya épiil a roman hatar és Hercegszantd kozott, ami hosszu
tavon alternativ Utvonalat kinal a Balkan feldl érkezd teherforgalomnak. A kisebb forgalmu
magyarorszagi hataratkelok — Zahony, Beregsurany, Tompa, Hercegszantd — szintén névekvo
terhelést mutatnak, de a legnagyobb nyomas tovabbra is Roszkére nehezedik, ahol a napi 500—
700 tehergépjarmii kapacitas mar nem tud Iépést tartani a forgalom bdviilésével. A jelenlegi
infrastruktira korlatai miatt a torlédasok és a lassul6 tranzitforgalom egyre gyakoribbak.
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A 5. abran jol szemléltethetd a kilépd teherfogalom évrdl évre torténd ndvekedése a schengeni
kiils6 hataratkel6helyeken.

S. abra
A kilépd teherforgalom statisztikai adatai 2022-2024 kozott

2022-2024. kozott a kilépo teherforgalmi statisztikai adatok
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Forras: sajat szerkesztés a Kozponti Statisztikai Hivatal (2025) adatai alapjan.

Az elemzések Osszessége alapjan megallapithato, hogy a magyarorszagi hataratkelohelyeken a
novekvo teherforgalom €s az eurdpai kozlekedési halozat fejlesztési célkitlizései indokoltta
teszik egy modern idépontfoglalési rendszer 1étrehozasat.

Lehetséges célkitiizések

Pilot projekt Roszke—Horgos atkelon

A hivorendszer bevezetésének elsddleges tesztkdrnyezetét a Roszke—Horgo$ hataratkelOhely
biztosithatja, mivel ezen a helyszinen a teherforgalom nagysdga, valamint az uthalozat
kornyezeti terhelése kiilonosen indokolttd teszik egy eldzetes idépontfoglald rendszer
kiprobalasat. A pilot soran az el6készitési, jogszabaly-mddositasi és szervezeti egyeztetési
folyamatok eredményeként 1étrejovo eljarasi rend gyakorlati miikddése is értékelhetdvé valik,
¢s a munkacsomagokban meghatarozott szereplok kozotti egylittmiikodés gyakorlati
kiprobalasa is megtorténhet. A tesztlizem alatt megfigyelhetd, hogy a disszeminacié soran a
fuvarozokhoz eljuttatott informaciok mennyire eredményezik a rendszer gyors ¢és
teherfuvarozok szamara hozza a legkozvetlenebb eldnyoket. A pilot projekt soran lehetdség
nyilik a véllalkoz6 altal végrehajtott infrastruktira-fejlesztés és szoftverintegracidé gyakorlati
vizsgalatara is, kiemelt figyelmet forditva a renddérség meglévd rendszereivel vald
kompatibilitasra, illetve a humanerdforrds oldalon kialakitott operatori tevékenység
mitkoddképességére. Mindezek egyiittesen teszik lehetdvé annak meghatarozasat, hogy az (j
eljarasi rend beillesztheté-e a hatarforgalom-ellendrzési szabalyzat modositott keretei kozé,
illetve milyen tovabbi szabalyozasi vagy technikai korrekcio valik sziikségessé. A pilot iddszak
végére a korrekcidos munkacsomag kijelolheti az esetleges fejlesztési iranyokat, amelyek
nélkiilozhetetlenek a rendszer orszagos vagy regiondlis kiterjesztéséhez.
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Ertékelés forgalmi, gazdasdgi és kérnyezeti mutatok alapjdan

A Roszke—Horgos atkelon végrehajtott pilot projekt utdlagos értékelése soran kiemelt hangsulyt
kapnak azok a forgalmi mutatok, amelyek a vérakozasi idok, az ateresztoképesség €s a
torlodasok mértékének alakulasat irjak le. A disszemindcidos munkacsomag keretében
kommunikalt célkitlizés szerint a varakozasi id6k akar negyven szazalékos csokkenése redlisan
vizsgalhatova valik a tesztidészakban, ami egyuttal az érintett térség zaj- €s 1égszennyezettségi
mutatdira is kimutathatd hatast gyakorol. A csokkent kamionsor hosszabdl eredd kdrnyezeti
javulasok mellett az infrastruktura- ¢és szoftverfejlesztés koltségei, valamint a rendszer
iizemeltetéséhez sziikséges humdn eréforras biztositasa képezik a gazdasagi elemzés alapjat.
Az ¢értékelés magaban foglalja annak vizsgélatat, hogy a tamogatasi szerzodésben
meghatarozott unios forrasok felhasznalasa a tervezett indikatoroknak megfelelden hasznosult-
e, illetve az operatori tevékenység ellatasdhoz sziikséges allomanyfejlesztés mennyiben jelent
hosszu tavon fenntarthaté megoldast. A pilot alapjan megallapithatova valik, hogy az el6zetes
idépontfoglalas milyen modon befolyasolja a hataratkelén miikodo renddri allomény terhelését,
valamint hogy a bels6 szabalyozasi €s eljarasi rendek modositasai képesek voltak-e novelni a
hatarforgalom-ellendrzés hatékonysagat és kiszamithatosagat. Az értékelés eredményei képezik
a tovabbi kiterjesztési dontések szakmai alapjat, kiilondsen akkor, ha a disszeminécios csomag
haté¢konynak bizonyult, ¢és a fuvarozdi visszajelzések megerdsitik a rendszer
miikodoképességét.

Kiterjesztés mas viszonylatra, atkeldkre, illetve mds gépjarmiikategoridakra

A pilot projekt tapasztalatai alapjan megkezdddhet annak vizsgalata, hogy a hivorendszer
milyen mértékben alkalmazhatd més hataratkel6kon, elsésorban az ukran viszonylatban, ahol a
teherforgalom iddszakos torlédasai és a hatarigazgatasi feladatok Osszetettsége még
indokoltabba teszik egy ilyen megoldas alkalmazéasat. A rendszer bdvitésének eldfeltétele a
jogszabaly-modositast megalapozé munkacsomag ujboli aktivalasa lehet, amely kiterjeszti a
személyes adatok kezelésére és a miikddési rend kialakitdsdra vonatkoz6 szabalyokat az 1j
atkelohelyekre. A technikai oldalon az infrastruktira és a szoftverfejlesztés Ujabb korének
végrehajtasa valik sziikségessé, kiegészitve azzal, hogy az ilizemeltetésben részt vevé human
er6forras Ujabb allomanyi korét kell felkésziteni az operatori feladatokra. A bdvités soran
mérlegelhetd, hogy a rendszer a tehergépjarmiivek mellett mas gépjarmiikategoridkra — példaul
autoébuszokra vagy személygépkocsikra — is kiterjeszthetd-e, figyelembe véve, hogy az érintett
kategoriakra jelenleg mas tipusu forgalmi mintdzatok jellemzok. A kiterjesztés meghatarozza
az egyes atkelok forgalomszervezési sajatossagaihoz illeszkedd eljarasrendeket, amelyek
bevezetése a belsd szabalyozas Gjabb modositasait igényelheti. A korrekcidos munkacsomag
altal 6sszegylijtott tapasztalatok alapjan korvonalazddhat, mely fejlesztési elemek skalazhatok
hatékonyan, és melyek igényelnek helyszinspecifikus atalakitést.

Egyiittmiikédés a Nemzeti Ado- és Vamhivatallal, valamint a szerb és ukran hatosagokkal

A hivérendszer sikeres bevezetése feltételezi a tarsszervekkel, mint példaul a Nemzeti Ado és
Véamhivatal (NAV), valamint Szerbia és Ukrajna hatdrigazgatasi szerveivel torténd szoros
egylittmiikddést, hiszen az iddpontfoglalasra épililé rendszer csak abban az esetben
mukodoképes, ha az 6sszes hatarforgalom-ellendrzésben érintett fél részére harmonizalt eljarasi
rend all rendelkezésre. A Roszke—Horgos pilot idején megszerezhetd tapasztalatok alapjan
kialakithat6 az a kommunikacids €s koordinacios csatorna, amelyen keresztiil a szerb hatosdgok
tajékoztatdsa, bevondsa ¢és egylittmiikodési készsége biztosithatd. A NAV-val torténd
egylttmiikodés hatisara a — jelenleg a hataratkeldhelyek teriiletén miikodé — spedicios
szolgaltatds online térbe torténd mozgatasaval rovidithetd lenne a tehergépjarmiivek
hataratkelohelyen eltoltott ideje. Az ukran viszonylatra torténd kiterjesztés esetén a szervek
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kozotti és a nemzetkozi egyiittmiikodés még hangstulyosabba valik, mivel az érintett atkelok
forgalma jelent6sen nagyobb ingadozdsokat mutat, és a hatdrigazgatasi kihivasok eltérd
jellegliek lehetnek. A disszeminacidos munkacsomag eszkozei segitségével mindkét orszag
iranyaba atlathaté moédon kommunikalhaté a rendszer elénye, amely hozzajarulhat a kozos
célok megvalodsitasahoz, kiilondsen a torlédasok csokkentéséhez és a kornyezeti terhelés
mérsékléséhez. A k6zos mikodési tapasztalatok alapjan kialakitott szabalyozasi és technikai
javaslatok hozzéjarulnak ahhoz, hogy a hivérendszer régids szintii, harmonizalt megoldéassa
valjon, amely a teljes kozuti aruforgalom szdmara kiszdmithatobb és gyorsabb hataratlépést
biztosit.

Lehetséges helyszinek és kapacitds

A lehetséges helyszinek kijelolésekor olyan kapacitasadatok szolgalnak alapul, amelyek
meghatarozzak, milyen mértékli infrastruktira- és szoftverfejlesztés valhat sziikségessé a
hivorendszer bevezetéséhez. A Roszke—Horgo$ hataratkeléhely 500-700 tehergépjarmii €s
30004000 személygépkocsi kezelésére alkalmas kapacitasa kiemeli ezt a helyszint mint
elsddleges célpontot egy kiterjesztett fejlesztés szdmara. A nagy forgalmi volumen miatt itt
varhaté a legjelentdsebb hatékonysagjavulés, kiilonosen akkor, ha a pilot projekt sordn
megszerzett tapasztalatok alapjan a rendszer technikai és szabalyozasi hattere mar kiforrottnak
tekinthetd. A nagy kapacitds elénye, hogy a hivorendszer bevezetése jol mérhetd
eredményekhez vezet, a sziik keresztmetszetek gyorsan azonosithatok, és relevans tapasztalatok
gyljthetok a rendszer skdldzhatdsagarol is.

A Tompa—Kelebija hataratkel6hely 400-500 kilépo tehergépjarmii kapacitdsa mar kodzepes
szinti forgalmi terhelést képvisel, amely lehetdvé teszi a rendszer optimalizalt, kisebb
infrastruktura-igényt kialakitasat. Ez a helyszin idedlis lehet egy olyan masodik iitemi
kiterjesztésre, amelynek célja, hogy a nagyforgalmi hataratkel6k utdn a kozepes terhelésii
pontokon is stabil miikddés valosuljon meg. A rendszer miikddése itt jol szemléltetheti, hogyan
alkalmazhaté az id6pontfoglaldsi megoldas olyan helyszineken, ahol a forgalmi torlédasok
némileg kisebb mértékiiek, de a hatarforgalom szervezettsége és kiszamithatosaga sziikséges.
Hercegszant6—Backi Breg hataratkelhely 50-100 kilépd tehergépjarmii kapacitdsa mar kisebb
forgalmu atkel6helyre utal, ahol a hivérendszer bevezetése egy konnyebb, alacsonyabb
koltségszintll infrastruktira kialakitasat teszi lehetdvé. Ezeken a helyszineken a cél elsésorban
a hatarigazgatasi eljarasok finomhangolasa és olyan miikodési mintazatok vizsgalata lehet,
amelyek kisebb volumen mellett is képesek a forgalom stabilizalasara és a varakozasi id6k
csOkkentésére. A kisebb kapacitas kiilonosen alkalmas arra, hogy a rendszer miikodésével
kapcsolatos finomabb szabalyozasi elemek — példaul a huménerdforras-allokacié modositasa
vagy a fall-back szcendriok gyakorlati tesztelése — kontrollalt kornyezetben legyenek
vizsgalhatok.

A Zéhony—Csop hataratkelohely 300400 kilépd kapacitasa szintén indokoltta teszi a rendszer
bevezetésének mérlegelését. A helyszin sajatossdga, hogy az ukran viszonylat forgalma
id6szakosan sz€lsdségesen ingadozhat, ami kiilonosen alkalmassa teszi arra, hogy a
hivorendszer stabilizalo hatasa jol kimutathatd legyen. A rugalmas forgalomszervezés és a
torlodasok eldére tervezhetObbé tétele hozzdjarulhat a hatarigazgatasi eljarasok atlathatobb
miikodéséhez, illetve egy késobbi, szélesebb korii keleti kiterjesztés elokészitéséhez.

A felsorolt helyszinek kapacitisai jol lefedik a magyar hataratkeldk kiilonbozé forgalmi
kategoriait, igy a hivorendszer tobbféle mitkddési kornyezetben is vizsgalhatova valik. Ez
biztositja, hogy a késdbbi orszagos vagy nemzetkozi kiterjesztés megalapozott dontések mentén
torténhessen, és hogy a rendszer kialakitdsa hosszl tdvon a kiilonb6z6 forgalmi mintazatokhoz
igazodva maradéktalanul alkalmazhaté legyen.
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Miiszaki és szolgaltatasi elemek

Elektronikus elojegyzés weben és mobilon

Ez a legfontosabb elem, amely lehetdvé teszi a hataratlépés pontos tervezését. A felhasznaloi
feliilet (UI) és €élmény (UX) kulcsfontossagu a konnyl kezelhetdséghez, cél a gyors, egyszeri
¢s modern feliilet megalkotasa.

Belépteto kapuk rendszamfelismeréssel

Az optikai rendszamfelismerd (ANPR) kamerdk azonositjak a jarmiiveket, és Osszevetik a
rendszamot a foglalasi adatbazissal. Ervényes foglalas és megfelelé iddablak esetén a sorompd
kinyilik, a sofér pedig az ellen6rz6 savba navigalhatd, ezzel minimalizdlva az emberi
beavatkozast.

Kijelzok és ertesitési rendszer

A folyamatos tajékoztatds és transzparencia csokkenti a bizonytalansdgot és hozzéjarul a
kooperativ kornyezet megteremtéséhez.

Egy modern termindl szolgéltaté kdzpont biztositja a soférok komfortjat a pihendiddk alatt,
javitva elégedettségiiket és munkakoriilményeiket.

Alapveto higiéniai és kényelmi szolgadltatasok

- A pihenés ¢€s a higiénia alapvetd sziikséglet a varakozas soran. A tiszta, megfeleléen
karbantartott és elegendd szamu vizesblokk nagymértékben noveli a soférok komfortjat.

- Wifi: A megbizhatd internetkapcsolat segiti a kapcsolattartast és az online
adminisztraci6 elvégzését a varakozas alatt.

Etkezési és ellatdsi lehetbségek, fenntarthaté megolddsok

A varakozas idejére biztositott étkezési lehetdség noveli a soférok komfortérzetét. Az
infrastruktira tervezésekor a kornyezettudatossag €s a fenntarthatdsag alapvetd szempont, ami
példat mutat a zold logisztikaban. A parkolok folotti napelemek arnyékolnak és fedezhetik a
terminal (vilagitds, rendszamfelismerdk, épiiletek) teljes energiaigényét. Az elektromos
jarmiivek elterjedésével elengedhetetlen a megfeleld toltdinfrastruktira (pl. HPC to6lték
teherautoknak) kiépitése a pihendiddk alatti toltéshez.

Zajvédelem

Zajvédo fal: Zajvedo fal: A 24 6rés lizem jelentds zajforras. A lakott terliletek védelmére
akusztikus zajvédo falak sziikségesek, amik tompitjak a motorok és hiitdk zajat. Osszefoglalva,
az 1d6pontfoglald rendszer a digitalis transzformacio €s a fenntarthato logisztika 6tvozete. Az
elektronikus eldjegyzés, a rendszamfelismerés és a szolgéltatasok integralt alkalmazésa
megsziinteti a torlodasokat, ndveli a biztonsagot €s javitja a fuvarozok munkakoriilményeit. A
napelemek ¢és tolték biztositjak, hogy a rendszer felkésziilten varja a jovo zold fuvarozasi
kihivasait.

BEFEJEZES

A tanulméany célja annak bemutatdsa volt, hogy a hatdratkel6helyeken alkalmazott
idépontfoglald  és  varakozaskezeld rendszerek  miként jarulhatnak hozza a
hatarforgalomellendrzés hatékonysaganak noveléséhez, a torlodasok csokkentéséhez, valamint
a rendészeti ¢s kozigazgatasi szervek munkdjanak kiszamithatobba tételéhez. A nemzetkozi
példak elemzése egyértelmiien rdmutatott arra, hogy a technologiai megoldasok énmagukban
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nem jelentenek garanciat a sikerre, a rendszer mitkodoképességét alapvetden az alkalmazott
finanszirozasi €s ilizemeltetési modell, az intézményi kornyezet, valamint az allami kontroll
mértéke hatdrozza meg.

Az egyes konstrukciok — allami, PPP, teljes maganiizemeltetés €s low-cost szezonalis
megoldasok — eltéré kockazatmegosztassal, koltségszerkezettel és szolgaltatasi stabilitassal
jarnak, amelyek mas-mas stratégiai prioritasok mentén lehetnek életképesek. A dontéshozatal
soran ezért nem kizardlag pénziigyi szempontokat kell figyelembe venni, hanem azt is, hogy a
hatarforgalom kezelése mint kozszolgaltatas milyen mértékben igényel allami jelenlétet,
szabalyozottsdgot és hosszl tavu kiszamithatdsagot.

Az 4llami izemeltetésii modellek vizsgélata azt mutatja, hogy megfeleld finanszirozasi hattérrel
¢s intézményi stabilitassal a kozérdek elsédlegessége hosszu tavon is fenntarthatd. A finn és
ukran példak alapjan az allami mukodtetés képes biztositani az egységes szolgaltatasi
szinvonalat, ugyanakkor jelentds koltségvetési felelosséget 16 az allamra, és bizonyos
esetekben lassithatja a technologiai megujulast. Ezzel szemben a PPP-konstrukciok — mint az
¢szt GoSwift rendszer — gyorsabb megvalositast és innovativ megoldasokat tesznek lehet6ve,
azonban a profitérdekeltség és a hosszl tavu szerzddéses kotottségek kockazatot jelenthetnek a
kozérdek érvényesitésére €s a dijpolitika igazsagossagara nézve.

A teljes maganiizemeltetésiit modellek ugyan rovidtavon koltséghatékony és rugalmas
megoldast kinalnak az allam szdmara, azonban az elemzés alapjan ezek kevéssé illeszkednek
az eurOpai hatarigazgatasi gyakorlatba. A tarsadalmi elfogadottsag, a transzparencia €s az dllami
kontroll csokkenése olyan strukturalis kockdzatokat hordoz, amelyek stratégiai jelent6ségii
hataratkel6helyek esetében hossza tdvon nem elfogadhatok.

A low-cost szezonalis megoldéasok kiilon kategoriat képviselnek. Ezek a rendszerek — amint azt
a lettorszagi ERRS példdja is mutatja — kifejezetten alkalmasak atmeneti kapacitasbovitésre és
valsagkezelésre, kiilonosen szezonalis forgalmi csticsok idején. A modularis infrastruktura, az
ideiglenes varakozasi zondk és az elektronikus eléfoglalds kombinacidja lehetdvé teszi a gyors
¢s koltséghatékony beavatkozast, ugyanakkor ezek a megoldasok nem helyettesitik a tartos,
egész éves nagy forgalmat kezelni képes rendszereket.

A tanulmany egyik legfontosabb kovetkeztetése, hogy az idépontfoglalé rendszer bevezetése
nem elsésorban technoldgiai, hanem stratégiai és szervezeti kérdés. A sikeres hazai
megvalositas feltétele a vilagos kormanyzasi struktira, az allami érdekek egyértelmi
érvényesitése, valamint a felhasznalok szamara atlathatod és elfogadhato dij- és szolgaltatasi
rendszer kialakitdsa. Mindez arra utal, hogy Magyarorszdg szamara egy olyan hibrid
megkozelités lehet életképes, amely meg6rzi az allami kontrollt, ugyanakkor képes rugalmasan
reagalni a forgalmi valtozasokra €s kihasznalni a modern technologiai megoldasok eldnyeit.

A hazai bevezetés szempontjabdl kiilondsen indokoltnak tlinik a fokozatos, pilot-alapti
megkozelités. Egy korlatozott hatarszakaszon vagy iddszakosan alkalmazott rendszer
lehetdséget teremt a miikodési tapasztalatok Osszegyljtésére, a jogi és szervezeti keretek
finomhangolaséra, valamint a tarsadalmi elfogadottsag mérésére. Ez a Iépcsdzetes bevezetés
csokkenti a beruhazasi és milkddtetési kockdzatokat, mikozben biztositja, hogy a rendszer
hosszl tavon illeszkedjen a hazai rendészeti és kozigazgatasi struktarakhoz.

Osszességében megallapithatd, hogy az iddpontfoglald rendszer hazai megvalositasa redlis és
indokolt cél, amennyiben az nem 0nalldo technoldgiai projektként, hanem komplex
hatarforgalom-iranyitasi eszkozként keriill majd bevezetésre. A nemzetkdzi tapasztalatok
alapjan a siker kulcsa az allami szerepvallalas, a megfeleld kockdzatmegosztas €s a fokozatos
megvalositas egyensulyaban rejlik. A tanulmany eredményei igy megalapozott dontéstamogatd
keretet nyQjtanak egy olyan rendszer kialakitdsdhoz, amely egyszerre szolgalja a hatarforgalom
hatékonysagat, a kozérdeket €s a hossza tava fenntarthatdosadgot. A rendszer hatékonysaga nem
elsdsorban a hasznalt technologia fejlettségétol, hanem annak intézményi beagyazottsagatol,
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jogi kornyezetétdl és az iizemeltetés soran alkalmazott kockézatmegosztasi megoldasoktol
fligg. E tényezok egylittesen hatarozzak meg, hogy a varakozasi idok csokkenése valdoban
fenntarthaté modon valdsul-e meg.

A tovabbi vizsgalatok szamara fontos iranyt jelenthet a magyar idépontfoglalo rendszer hosszu
tava koltség—haszon elemzése, kiilonos tekintettel a kozvetett hatdsokra, mint a forgalom
atterel0dése, a logisztikai lancokra gyakorolt hatas vagy a felhaszndl6i magatartas valtozasa.
Emellett indokolt lehet a rendszerek integracidjanak elemzése mas hatarigazgatasi ¢€s
kozlekedésiranyitasi megoldasokkal, kiilondsen az adatmegosztas €s az interoperabilitas
szempontjabol.

TAMOGATAS

A tanulmédny a HAVE_PLUSZ-1.3.2-25-2025-00001 kodszamu, ,,A hatékony integralt hatarigazgatas
kdzpontositott iranyitasi struktdrajanak létrehozasara irdnyulé magyar nemzeti projekt (BORDERGOV-HU)”
cimi projekt keretében késziilt el, amely az Europai Unio timogatasaval, a magyar &llam tarsfinanszirozasaval
val6sul meg, a pénziigyi forrast a 2021-2027-es iddszakra sz616 Beliigyi Alapok keretében a Hatarigazgatasi és
Vizumpolitikai Eszkdz Plusz (HAVE Plusz) és Magyarorszag koltségvetése biztositja.
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Jogszabalyok
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kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozd unids iranymutatasokrol, az (EU)
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